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Bussar och gupp

— ett samverkansprojekt



Vagverket har tillsammans med Arbetsmiljoverket
samlat Sveriges Kommuner och Landsting, ett
antal kommuner och kollektivtrafikhuvudman

med intresseorganisation samt arbetsgivar- och
arbetstagarrepresentanter i branschen i ett
gemensamt projekt.

Projektets mal har varit att hitta ett gemensamt
synsétt pa hantering av befintliga gupp och mer lang-
siktigt verka fér utveckling av hastighetsanpassning,
som inte ger arbetsmiljoproblem och

forsdmrad konkurrenskraft for busstrafik.

Inflytande och samarbete ar viktigt. Forstaelse

for olika aktorers krav och behov samt ett val
fungerande samarbete gor arbetet med hastighets-
sédkring pa gator med busstrafik lattare.

Det handlar om att ta hdnsyn till busstrafiken, att
bygga guppen ratt och att underhalla dem sa att den
ursprungliga funktionen inte gar férlorad.

Denna folder sammanfattar publikationen Bussar
och gupp.
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Mal
Tre mal ar centrala utgangspunkter vid arbetet
med farthinder pa gator med buss i linjetrafik.

TRAFIKSAKERHETEN FOR GAENDE OCH
CYKLISTER SKA OKA

Hastigheten &dr den helt avgorande faktorn for
att begrédnsa riskerna att dédas eller skadas
svart i trafiken. Vid t ex gangpassager och
busshallplatser ar gupp ofta en effektiv
metod for att ddmpa hastigheten.

KOLLEKTIVTRAFIKENS KONKURRENS-
KRAFT SKA STARKAS

I tatorter ska busstrafiken flyta smidigt.
Darfor ar det viktigt att noga tédnka pa utform-
ning, placering och frekvens av farthinder pa
gator med omfattande busstrafik.



BUSSFORARNAS HALSA SKA INTE
PAVERKAS NEGATIVT

Vid fard éver gupp utsétts bussférarna f6r mer
eller mindre kraftiga stotar. Matningar i ett an-
tal fall har visat att skadliga exponeringar kan
férekomma. Férarnas exponering kan minskas
genom begridnsning av antalet gupp, en lamplig
utformning av guppen och en lagre fardhas-
tighet 6ver guppen. Utifran riskbedémningar
ska arbetsgivaren genomféra de atgarder som
behovs for att forebygga ohélsa och olycksfall

i arbetet. En enkel matmetod (ratskivemetoden)
har tagits fram och bér anvéndas for att indi-
kera om ett gupp kan innebéara risk for skadlig
exponering.




Avsiktsforklaringar

Som ett resultat av samarbetet har parterna
kommit 6verens om vad var och en bor gora.
Har foljer nagra exempel.

KOMMUNERNA

e genomféra en 6versyn av befintliga gupp
(utformning, placering, utméarkning och
underhall) pa gator och vigar med buss i
linjetrafik i samrad med trafikhuvudmannen
och berdérda bussentreprendorer.

e anvédnda den s k rdtskivemetoden (eller annan
tillforlitlig métmetod) for att battre kunna
bedéma de gupp som kan behéva atgéirdas.

e tafram en atgardsplan fér gupp som behéver
atgérdas.



TRAFIKHUVUDMANNEN

vid tidtabelldggning (som gors av trafik-
huvudmannen) ta hédnsyn till den lagre
hastighet som kan krdvas vid respektive
farthinder.

BUSSENTREPRENOREN

acceptera att vighallaren anldgger nya
gupp under forutsattning att det sker i
samrad med bussentreprenoren.

efter samrad med vdghallaren, och som en
del av foretagets arbetsmiljoarbete, infor-

mera och samverka med skyddsombud om
befintliga och planerade farthinder.

bor ange en hogsta tillaten arbetsmiljohas-
tighet fér buss pa 20 km/tim &ver gupp.

informera sina forare om befintliga
farthinder, motiven fér gupp och
guppens paverkan pa forare.




FACKFORENINGEN

e informera/utbilda skyddsombud om motiven for
gupp, guppens paverkan pa férare och
avgivna avsiktsforklaringar.

VAGVERKET

* revidera radgivningshjédlpmedlet VGU (Vdgar och
gators utformning) med avseende pa utformning,
placering och konstruktion/underhall av gupp pa
gator och vdgar med buss i linjetrafik.

e stréva efter att utveckla battre gupp och andra
typer av farthinder, metoder och lésningar.

ARBETSMILJOVERKET
* normalt acceptera arbetsgivares riskbedémningar
baserade p& matningar enligt réatskivemetoden.

e informera sina inspektérer om motiven f6r gupp,
guppens paverkan pa forare och dessa avsiktsfor-
klaringar.






Guppen

Nar nya platagupp anldggs pa gator med
busslinjetrafik bér de vara 10 cm héga, ha
ramplédngden 1,7 meter och helst ha en
lang plata.

Nya cirkelgupp med héjden 10 cm bér helst
vara 6,5 meter langa. Vagkuddar (busskuddar)
ar ofta att féredra eftersom bussen nédstan
grenslar kudden.

Befintliga gupp kan vara brantare eller hégre
(&n rekomendation fér nya gupp) utan att man
genast riskerar att de dr skadliga.

Gupp som riskerar att ge for kraftiga stotar bor
kontrolleras med ratskivemetoden eller med

likvardig metodik.

Gupp som har for stor lutning eller har stora
sattningar och ojdmnheter gérs om eller lagas.
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Hanvisning

I publikationen Bussar och gupp (med
Trafikverkets publikation 2010:052)

finns fakta om vibrationer, stotar, foreskrifter,
ratskivemetoden och utférda métningar.

Har finns ocksa alla de avsiktsforklaringar
som parterna gjort, och det synséatt som
medverkande organisationer enats om.
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