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1. Sammanfattning

Olyckan intrdffade i samband med lastning av gods pa en terminal, pd Hisingen
i Goteborg. En truckforare far innan en fikarast ta dver lastningen av en trailer
som paborjats av en annan truckforare. Da han kor fram sina forsta lador vinkar
chaufforen att han dr missnéjd med ndgot. Truckforaren forstar inte, och kan
inte hora vad saken galler. Mannen lamnar trucken for att gd fram till trailern,
utan att varken stélla ner lasten eller dra at handbromsen. Marken ser néstan
plan ut men ndr mannen kommit fram till trailern kommer trucken rullande
mot honom. Trucken &r tung och truckforaren klams mellan truck och trailer.
Olyckan intraffade kl. 15.00 den 30 augusti 2011.

Truckforaren adrog sig allvarliga skador. Armen bréts pa tva stdllen. Mannen
opererades och fick en skena som ska hjélpa till att armen ldks rétt, han kommer
troligen inte att f& nagra bestdende men. Sjukskrivningen blir minst tre
manader.

Truckforaren, en 27 arig man, hade en provanstéllning. Da olyckan intridffade
hade han endast arbetat sex dagar pa arbetsstéllet. Han uppger att han har atta
ars erfarenhet som truckforare pa Volvo.

Pa dldre aktruckar ska det finnas en funktion som varnar féraren om denne
lamnar sitet utan att dra handbromsen, om den inte dras at automatiskt. Detta
gdller inte for CE-markta truckar tillverkade efter 1996. Dessa ska istallet
uppfylla vissa standarder eller vara riskbedémda och godkanda av speciella
organ. I standarder som giller for truckar med forbranningsmotorer finns inget
skrivet om att de ska ha vare sig handbromsautomatik eller handbromsvarnare.
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3. Bakgrund till att djupstudien genomfordes

Arbetsmiljoverket ska under 2011, genom sa kallade djupstudier, ndrmare
undersoka ett antal truckolyckor. Syftet med djupstudierna ér inte att peka ut
vem som &r ansvarig till olyckorna, utan att hitta bakomliggande orsaker for att
kunna fa fram kunskaper som kan aterkopplas till verkets férebyggande
verksambhet.

Som utredningsledare utsdgs arbetsmiljoinspektor Hakan Asterhall. Carl-Axel
Sundstrom, sakexpert pa avdelningen for teknik, har varit behjalplig med
standarder och en diskussionspartner i arbetet med rapporten.

4. Teknisk bakgrundsinformation

Arbetsstillet dr ett medelstort foretag med cirka 50 anstéllda. Férutom
terminalverksamhet har man egna bilar for att transportera gods. De senaste tva
aren har man rapporterat in ett tiotal arbetsolyckor till Arbetsmiljoverket, de
flesta har varit lindriga, och vi har kunnat avsluta dem utan storre
utredningsinsatser.

Det finns en stor uppsattning av truckar, savil truckar som klarar att lyfta
fullastade containers och lasta och lossa dem pa trailersldp, men ocksa ett antal
mindre 3,5 tons truckar for att lasta och lossa gods i och ur containers.

En 3,5 tons truck innebér att den klarar av att lyfta maximalt 3,5 ton, truckens
egenvikt uppgar daremot till cirka 6,5 ton.

Pa en godsterminal hanteras gods av olika slag, det mesta kommer via
containers. Vissa containers lossas, godset mellanlagras och skickas dérefter ut i
en ny container tillsammans med annat gods. Till viss del forekommer dven
lastning och lossning av vanliga trailers.

5. Metod

Denna utredning har gjorts genom att analysera handelserna ur ett MTO-
perspektiv, samband mellan Manniska, Teknik och Organisation. Metoden
beaktar olika samverkande orsaker till olyckan, sdval mdnsklig, teknisk som
organisatorisk art. I analysen ingar att identifiera barridrer, i form av exempelvis
skyddsanordningar, instruktioner eller kunskaper som fungerat, brustit eller
saknats. Handelser och bakomliggande faktorer redovisas i figur bilaga 1.

Arbetsmiljoverket har inspekterat arbetsplatsen och trucken som var inblandad
i olyckan. Vi har dven varit i kontakt med den skadade truckféraren och
genomfort en telefonintervju med det enda dgonvittnet till olyckan; chaufforen
till den trailer som skulle lastas.

Information har dven hamtats fran polisrapporten och genom telefonkontakter
med representanter for ATLET, (generalagent for Toyota Truckar i Sverige da
den aktuella trucken infoérskaffades), samt Toyota BT.



6. Resultat av undersokningen

6.1 Hiandelseredovisning

H 1 Truckforaren (A), anstélls pa terminalen efter att ha blivit godkénd i ett test
som man alltid genomftr dd man ska anstilla truckforare. Han far tillstand att
kora 2-4 tons truckar pd foretaget.

H 2 Den sjdtte dagen pd den nya arbetsplatsen ska en trailer lastas med 26 lador,
varje ldda vager mellan 800 och 900 kg, och man koér med tvd lador pa gafflarna
varje vanda. Det dr precis innan tre-fikat s man kanske har lite brattom. A blir
ombedd att ta 6ver efter en annan truckforare som tilldelas en annan uppgift.

H 3 Da A kommer med sitt forsta lass gestikulerar lastbilschaufforen att han vill
uppmaéarksamma A pa ndgot som han vill korrigera.

H 4 Det ar omojligt for A att forsta vad det egentligen handlar om, sa han
bestaimmer sig for att ga ut och hora efter vad det dr for problem.

H 5 Utan att sénka ned lasten, eller ansétta parkeringsbromsen lamnar A
trucken.

H 6 Chaufforen visar att ndgra av 1ddorna star snett och vill att A ska korrigera
detta.

H 7 Innan A hinner tillbaka till trucken kommer trucken mot honom, han klams
mellan trucken/truckens last och flakets kant, (cirka 8,7 ton).

H 8 Chaufforen rusar upp i trucken och drar handbromsen, men végar inte réra
nagra andra reglage eftersom han inte vet hur de fungerar. Forst nédr den andre
truckforaren kommer ut ur magasinet med sin truck kan han backa trucken sa
att A kommer loss.

H 9 Ambulans tillkallas och A fors till sjukhus dér han opereras for tva 6ppna
frakturer pd vianster arm.

6.2 Direkta orsaker

Truckforaren lamnade trucken utan att vare sig sénka ned lasten eller att dra
handbromsen. Eftersom trucken saknade handbromsvarnare, blev han inte
uppmarksammad pa detta faktum.

Marken ser plan ut pa den plats dar olyckan intrédffade, det kan vara svart att
forestilla sig att trucken skulle borja rulla av sig sjdlv.

Aven om A inte sjdlv vill tillsta det, &r det svart att lata bli att tro att ett visst
matt av stress kan ha insmugit sig eftersom det egentligen var kafferast.



6.3 Bakomliggande orsaker

Det finns olika regler for CE-markta truckar och de dldre icke CE-mérkta. Av
vara foreskrifter framgar inte heller att det ar skillnad pa elektriskt framdrivna
truckar och truckar med forbranningsmotorer. I detta avseende stélls det hogre
sdkerhetskrav pa de dldre truckarna &n pa de nya dieseltruckarna, vilket ter sig
nagot markligt.

6.4 Barridrer

B 1 Brusten barridr. Det systematiska arbetsmiljoarbetet fungerar inte fullt ut pa
arbetsstéllet, bland annat visar riskbedomningarna att man begréansar
riskidentifieringen till fatt fokusera enbart pa truckforarnas kompetens vilken
man testar genom att ha uppkorningsprov. I just detta fall klarade truckforaren
korprovet, men barridren borde ha varit mer omfattande. Truckféraren hade
inte de rdtta kvalifikationerna, eller hade inte fatt ratt introduktion, eftersom en
olycka intréffade sa snart efter provanstillningens borjan.

B 2 Avsaknad av barridr: Trucken saknade en funktion som ansétter
handbromsen automatiskt eller varnar om att handbromsen inte &r dragen.

Arbetsgivaren har troligen sina anstélldas basta for gonen, men samtidigt finns
det inte mycket som talar for att det systematiska arbetsmiljoarbetet star sarskilt
hogt i kurs. Han vet att arbetsolyckor mdste anmélas, men riskbedomningar
inskréanker sig framfor allt till att anstélla sa skickliga truckforare som majligt
genom att testa med uppkorningsprov.

7. Konsekvensanalys

Truckforaren skadade sig allvarligt och sjukskrivningstiden blev tre ménader.
Efter sjukskrivningen var foraren inte helt aterstilld vilket gav upphov till oro
eftersom yrket som truckforare stéller hoga krav pa uppmarksamhet och
rorlighet. Efter olyckan fick inte féraren fortsitta sin provanstillning

8. Diskussion

Hade trucken varit utrustad med handbromsvarnare hade olyckan troligtvis
aldrig intraffat. Frdgan &r om vi trots CE-markning kan stélla krav pa
arbetsgivaren att komplettera de truckar som saknar denna funktion efter en
sadan allvarlig olycka. Ettsadant krav skulle i sa fall stdllas med stod av 3 §
AFS 2006:5 om anvandning av truckar. Dér star det:

Arbetsforhédllandena skall undersdkas och riskerna bedomas nér truckar skall
anvandas. Foljande skall d& sdrskilt undersokas:

1. egenskaperna hos truckarna,

2. hur truckarna skall anvandas,

3. miljon dér truckarna skall anvéandas,

4. de belastningsergonomiska férhéllandena,

5. behovet av skyddsutrustning,

6. arbetstagarnas praktiska och teoretiska kunskaper och



7. behovet av skotsel och underhall av trucken.
Eller i 5 § samma forfattningssamling;:

Med utgdngspunkt i riskbedomningen skall alla nodvandiga atgarder vidtas for
att forebygga ohilsa eller olycksfall. Kraven i 7-22 §§ skall alltid vara uppfyllda.

Pa Volvo dér A tidigare arbetat har troligen de flesta truckarna antingen
automatisk handbroms da man lamnar forarsitet eller handbromsvarnare. Man
kan tidnka sig att A som arbetat i atta &r som truckforare pa Volvo, har detta som
ett invant beteende. For den teorin talar att han samma dag, enligt
arbetsgivaren, en gang tidigare gjort pa samma sétt, lamnat trucken utan att dra
i handbromsen.

9. Referenser/Kallor

1. Polisrapporten fran 2011-08-31,

2. Intervjuer med vd, den skadade truckfoéraren och chaufftren for trailern.
3. Maskinskylt pa den inblandade trucken

4. Information fran Toyota BT, samt forséljare och servicetekniker pa ATLET
som salt trucken.

10. Bilagor
Bilaga 1: Grafisk hdandelseanalys
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