ARBETSMILJO
VERKET

Rapport - djupstudie

Truckolycka pappersbruk, Monsteras, 2011

REM 2009/16827

En djupstudie kan ses som en fallbeskrivning av en enskild olyckshidndelse. Malet med djup-
studierna ar att de ska ge svar pa vilka bakomliggande faktorer som har paverkat eller framkallat
en olycka och ge forslag till forebyggande atgérder som kan aterkopplas till Arbetsmiljoverkets
verksamhet och ddrmed ge underlag f6r kommande prioriteringar av tillsynen.
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1. Sammanfattning

Under flyttning av massabalar vid ett pappersbruk kan en truckforare inte
backa tillbaka med trucken lika ldngt som normalt. Det beror pa lastvagnar som
stdr i vdgen pa korbanan. Nar truckforaren da kor framét skymmer
lyftaggregatets stativ sikten sa att han inte ser byggnadspelaren. Med en 24 tons
truck kor truckforare mot en byggnadspelare. Mannen kastas mot vindrutan
och far skador i ansikte, huvud, hals, nacke och axel. Mindre skador uppstod pa
truck och byggnadspelare. Olyckan intriffar den 29 mars 2011.

Truckforaren &r i 50 drsaldern och har varit anstilld pa foretaget sedan 1990.
Han har lang erfarenhet bade som truckforare och med de aktuella
arbetsuppgifterna.

Arbetsuppgiften bestod i att forflytta massabalar inom ett magasin.
Forflyttningen av balar sker med truck som &r forsedd med lyftaggregat,
konstruerat och anpassat for massabalar.

Under omflyttningen, nér truckféraren har placerat ett par balar och backar
tillbaka ut pa korbanan, sa kan han inte backa tillbaka med trucken lika langt
som normalt. Detta beror pa lastvagnar som star i viagen pa korbanan. Nér
truckforaren kor framat s skyms sikten av stativet till lyftaggregatet sa att han
inte ser byggnadspelaren. Samtidigt kontrollerar truckféraren uppgifter pa
bildskdrmen i trucken.

Brister bade i riskbedomning av truckhanteringen och i samordning av
verksamheten i magasinet dr bidragande orsaker till olyckan. Vad som ocksd
bidrog var att truckforarens kormonster blev stort av flera orsaker -
lastvagnarnas placering, skymd sikt i fardriktningen och att foraren
kontrollerade bildskdrmen under férd. Dessutom hade byggnadspelarna
likartade fargmarkeringar och delvis olika inbordesavstdnd och det saknades
korfaltsmarkeringar i golvet.
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3. Bakgrund till att djupstudien genomfordes

Arbetsmiljoverket ska under 2011, genom sa kallade djupstudier, undersoka
ndrmare ett antal truckolyckor. Syftet med djupstudierna &r inte att peka ut
vem som &r ansvarig till olyckorna utan syftet ar att hitta bakomliggande
orsaker for att kunna fa fram kunskaper som kan aterkopplas till verkets
forebyggande verksamhet.

Som utredningsledare utsdgs arbetsmiljoinspektér Ann Eriksson som
samarbetat med Sten-Olof Widén.

4. Teknisk bakgrundsinformation

Sodra Cell Monsteras &r det storsta massabruket inom Sédra. Mer &n 51 000
sydsvenska skogsdgare d&r medlemmar i den ekonomiska foreningen Sodra.

Sodra &r en stor arbetsgivare. 4 000 ménniskor arbetar inom koncernen, med allt
frdn skogsskotsel och miljovard till ekonomi, férséljning och produktutveck-
ling. I de fyra affarsomradena tillverkas sdgade och hyvlade travaror,
inredningsdetaljer, pappersmassa och biobrénsle.

Bruket i Monsteras togs i drift redan 1958. Efter utbyggnader och utveckling &r
fabriken idag en av varldens modernaste. Har tillverkas arligen 750 000 ton
pappersmassa. Fabriken ligger vid Kalmarsund ungefir tio km frdn Monsteras.
Sodra har egen hamn i anslutning till bruket.

Foretaget har sex stycken truckar speciellt avsedda for hantering av massabalar.
Massabalarna lastas pa bil, jarnvég och lastvagnar for vidare transport till
hamnen och lastning pa fartyg.

Vid olyckstillfdllet padgdr omflyttning av massabalar i magasinet, en lokal
avsedd enbart for lagring av olika kvalitéer av pappersmassa fore leverans.
Byggnaden dr utformad med 6ppen planlosning utan skiljevaggar. Taket bars
upp av pelare. Lagringsytorna dr uppmarkta med vita linjer i golvet for att
underlétta for truckforarna.

5. Metod

Arbetsmiljoverket har i utredningen anviant metoden hindelseanalys med
MTO-perspektiv (sambandet mellan Manniska, Teknik och Organisation). I
metoden ingar att rekonstruera hdndelseforloppet genom att tydliggora olika
delhdndelser som lett fram till olyckshandelsen.

Varje delhdndelse analyseras sedan avseende pa direkta och bakomliggande
orsaker. I analysen ingdr dven att utreda vilka barridrer som hade kunnat
forebygga eller forhindra hédndelseforloppet. Ett hdndelse- och orsaksdiagram
tas fram for att askddliggora handelseforloppet, de bidragande orsakerna samt
de férhindrande barridrerna.
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Utredningen bygger pa intervjuer med arbetsgivare, arbetsledare,
skyddsombud och den skadade foéraren och fran inspektion av arbetsstéllet.

6. Resultat av undersokningen

Forkortningar H1, B1, S1 etc, under respektive underkapitel till kapitel 6
hénvisar till den grafiska handelseanalysen. Se bilaga 1.

6.1 Hiandelseredovisning

H1: Truckforaren har fatt en arbetsorder, via datorskdrmen i trucken, att
massabalar ska flyttas ifran en plats i massamagasinet till en annan plats i
magasinet. Truckforaren lamnar massabalar pd angiven plats.

H2: Foraren backar. Forarens mojlighet att backa begridnsas av att ett antal
transportvagnar placerats i utrymmet bakom foraren. Dessa sticker delvis ut i
korfaltet.

H3: Foraren dndrar korriktning genom att vanda trucken cirka 45 grader for att

déarefter kora rakt fram. Under manovern kontrollerar foraren arbetsordern pa
bildskdrmen. Se bild 1.

H4: Truckforaren missar att en byggnadspelare finns i fardriktningen och kor
pa pelaren. Truckens vénstra framsida tréffar pelaren. Se bild 2 och 3.

Hb5: Vid pakorningen kastas foraren mot truckens vindruta som brister. Foraren
skadar huvud, nacke och axel.

6.2 Direkta orsaker
O2: Foraren backade inte tillrackligt langt med trucken.

O3: Foraren har inte fullstindig uppmaérksamhet pa truckkdrningen. Samtidigt
som han hanterar trucken kontrollerar han arbetsordern pa bildskdrmen.

O4: Pelaren dr skymd av truckens vénstra stativ vilket gor att foraren inte
uppmaéarksammar pelaren utan kor pa den.

6.3 Bakomliggande orsaker

B1: Massamagasinet fordandras standigt da massabalar flyttas bade in i och ut ur
magasinet. Dessutom sker forflyttning mellan olika platser i massamagasinet.

B2: Ett bestamt antal transportvagnar (fyra vagnar) far vintertid placeras pa
angiven plats i massamagasinet. Vid olyckstillfdllet hade fler transportvagnar
an tillatet placerats pa platsen. Transportvagnarna fick da inte plats utan stack
ut i truckens korfédlt. Foraren kunde dé inte backa tillrdckligt langt bak. Detta
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gjorde att trucken fick en annan placering i korféltet &n normalt vilket féraren
missar.

B4: Det &r olika avstand mellan pelare i samma pelarrad i massamagasinet. Alla
pelare har samma fargmarkering vilket gor att foraren inte far nagon
orienteringshjilp. Se bild 4 och 5. Det finns heller inga ledningsmarkeringar i
korfaltet som kan hjédlpa foraren att orientera sig.

6.4 Barridrer

B1: Om en riskbedomning av arbetsmomentet utforts kunde risken med
transportvagnarnas placering upptdckts. Om en generell riskbedomning gjorts
kunde risken med pelarnas placering och fargmarkering uppmérksammats.

B2: Om tydliga ledningsmarkeringar hade funnits hade det varit ldttare for
truckforaren att uppméarksamma att han befann sig utanfor korleden.

B3: Om balte hade anvints hade foraren troligen fatt lindrigare skador.

6.5 Bakomliggande orsaker pa organisatorisk niva

S1-2: Det finns brister i samordningen mellan olika verksamheter inom
foretaget. I en muntlig 6verenskommelse mellan Utlastningen och hamnen
ingick att ett antal transportvagnar far placeras i massamagasinet vintertid. Ett
anvisat omrade finns att tillga. Vid olyckan var transportvagnarna delvis
placerade utanfor anvisat omrdde. Om detta sker finns oklarheter kring vem
som har ansvaret for att ratta till bristen. Se bild 6 samt bilaga 3.

S4: En systematiskt genomford och dokumenterad riskbedomning av
truckhanteringen i massamagasinet saknas, vilket kunde ha uppmarksammat
de risker/brister som bidrog till olyckan.

Skriftliga instruktioner for truckkorning saknas. Uppfoljning av att
truckhanteringen sker pd ett sdkert sitt, sa att risker som upptacks vid
ovanstdende riskbedomning undviks saknas.

7. Konsekvensanalys

Vid olyckstillfallet kor truckforaren in i en av flera byggnadspelare som star i
linje och bér takkonstruktionen till magasinet. En av orsakerna dr att stativet till
lyftaggregatet skymmer sikten i fardriktningen och att truckforaren &r stord av
andra faktorer.

Truckforaren adrar sig skador i huvud, nacke och axlar. Skadorna innebar
frénvaro fran arbetet i fyra dagar. Trucken var forsedd med sdkerhetsbilte av
typ midjebalte men detta anvidndes inte. Hade béltet anvants hade sannolikt
skadorna blivit lindrigare.
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Det kan &ven tillfdlligt vistas gaende inne i lokalerna och risken f6r pdkorning
av person under radande omstandigheter med allvarliga skador som foljd
beddms som stor.

Vid tiden for olyckan var det fem truckforare som samtidigt var i arbete i
lokalerna med olika typer av korningar. Risken for kollision mellan truckar och
de konsekvenser det kan fa kan inte bortses ifran.

8. Diskussion

Ett flertal foretag och organisationer Arbetsmiljoverket besoker har idag
overgripande skriftliga rutiner for hur det systematiska arbetsmiljoarbetet ska
fungera. Det ingdr om inte annat i kvalitetsarbetet for certifiering. Svarigheten
ar att se till att rutinerna foljs i praktiken. Ju storre ett foretag blir desto fler
specialanpassningar maste goras till de enskilda verksamheterna som finns
inom foretaget.

Truckhantering kan till exempel vara en f6ljd av att foretaget valt att sjdlv
utfora godshantering av den vara man producerar. En bra struktur kréavs for att
folja upp att man foljer géllande lagstiftning, att alla foljer givna instruktioner
och att upptdcka risker som inte tidigare uppmaérksammats.

Samtliga i arbetsledande funktion maste vara vidl medvetna om vad som
forvantas av dem i det systematiska arbetsmiljoarbetet inom deras
ansvarsomrade. Arbetstagare mdste ocksa ha kunskap om att de ar skyldiga att
folja de sdkerhets- och ordningsregler som arbetsgivaren tagit fram.

Ju storre en organisation blir desto svdrare blir det &ven for Arbetsmiljoverket
att upptécka att redovisade rutiner inte f6ljs i praktiken. Detta kan uppdagas
om vi gor en inspektion pa en annan avdelning inom samma organisation. Det
kan da visa sig att samma arbetsmiljobrist finns ddr som vi tidigare stéllt krav
pa fast pa en annan avdelning. Organisationen har tagit fram en rutin for att
atgdarda bristen pd en avdelning men den &r inte spridd och kiand for 6vriga
inom organisationen.
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Bilaga 1 - Handelseanalys

Truck kor in i pelare i samband med massabalsforflyttning. Monsteras bruk 2011

Bakomliggande
orsaker pd
organisatorisk nivd
mellan olika brister. OKlar saknas. Skriliga saknas.
Uppfoljning av att rutiner och instruktioner fols saknas.
i
|
/ |
/ \
/ AN |
/ |
/ \ |
/ . \
/ N\ \
. / AN |
Bakomliggande / AN |
N |
orsaker /
Varfor? /
BL Ledningsmarkeringar saknas i
Olamplig pl
Standigt forandrade forhallanden i mnsmm:g‘g? e Kirtaltet Olika avstand mellan pelare.
assamagasinet KBreitet \samma fargmarkering p4 alla pelare;
Direkta orsaker
Varfor?

o4
Stativet skymmer sikten.
Foraren har ett begréinsat utrymme
att manovrera trucken pa.
Foraren kontrollerar arbetsorder pa,
dataskarm under fard.
Delhindel /

H: 4 H: 5

Vad hiinde?  [H: ! :']
!
| | Foraren andrar kdrriktning och kér T

omivtng :x‘;";:;:“‘a” 1 Forare backar med truck utan last :(ranr‘\'éll samidigtsom han REmElErrieanrEte axel d4 han kastas mot framrutan, ————#
ontrollerar arbetsordern.
!
!
ridn: B o R Tid/datum: 2011-03-29 Tid/datum: K1.13.30 2011-003-29 Tid/datum: 2011-03-29
Barridrer

Tydliga
Riskbedomning myavkimar Ia"?;\.e anvindes
av arbetet ej aknas
utfort
B1 B2

Postadress: 112 79 Stockholm « Besoksadress: Lindhagensgatan 133, Stockholm
Telefon: 08-730 90 00 « Telefax: 08-730 19 67

E-post: arbetsmiljoverket@av.se «+ Webbplats: www.av.se
Organisationsnummer: 202100-2148



Sid

9 (12)

Bilaga 2 - Bilder fran olycksplatsen

i\ .
Bild 2. Pelare skymd av truckens stativ.
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Bild 3. Pelare till del skymd av truckens stativ.

Bild 4. Olika avstand mellan pelare i samma rad.
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Bild 5. Ledningsmarkeringar saknas.

Bild 6. Transportvagn.
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Bilaga 3 - Skiss over olycksplatsen
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