ARBETSMILJO
VERKET

Rapport - djupstudie

Olycka inom jordbruk med lastvédxlarvagn
Uppsala, 2010

REM 2009/16827

En djupstudie kan ses som en fallbeskrivning av en enskild olyckshéndelse. Mélet med djup-
studierna ar att de ska ge svar pa vilka bakomliggande faktorer som har paverkat eller framkallat
en olycka och ge forslag till forebyggande atgarder som kan dterkopplas till Arbetsmiljoverkets
verksamhet och dédrmed ge underlag fér kommande prioriteringar av tillsynen.

Postadress: 112 79 Stockholm ¢ Bestksadress: Lindhagensgatan 133, Stockholm
Telefon: 08-730 90 00 ¢ Telefax: 08-730 19 67

E-post: arbetsmiljoverket@av.se * Webbplats: www.av.se
Organisationsnummer: 202100-2148



2 (11)
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V E R K E T Datum Var beteckning
2010-05--18 REM 2009/16827

1. Sammanfattning REM 2009/16827

Den 6 november 2009 klockan 11:00 intrdffade en allvarlig olycka pa en gard
utanfor Uppsala. Vid lastning av en container pa en lastvéxlarvagn sa lyftes
traktorn bakre del eftersom lasten var for tung. Traktorn kom till ett lige da
lastvaxlarvagnens dragogla fastnade i traktorns hitchkrok som bréts av.
Ekipaget foll till marken och draget trangde in i hytten och skadade
traktorforaren. Mannen avled fyra dagar senare pa sjukhus, 26 &r gammal.
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3. Bakgrund till att djupstudien genomfordes

Arbetsmiljoverket ska under 2010, genom sa kallade djupstudier, ndrmare
undersoka ett antal olyckor inom jord och skog. Syftet med djupstudierna ar
inte att peka ut vem som dr ansvarig for att olyckorna intriffade, utan att finna
bakomliggande orsaker for att kunna fa fram kunskaper som kan aterkopplas
till verkets forebyggande verksambhet.

Som utredningsledare utsdgs arbetsmiljoinspektor Hakan Angeldahl.

4. Bakgrundsinformation

4.1 Jordbruket

Arbetsgivaren dr en stiftelse som bedriver jordbruk. Det finns en forvaltare, en
driftledare och en réttare for jordbruksverksamheten. Den forolyckade arbetade
som rattare.

4.2 Lastvixlarvagn - en utveckling av lastvixlarflaket

Lastvaxlarflak infordes i Sverige pa 60-talet och anvands for att vixla flak eller
container och att dra upp dessa pa en lastbil. Férdelen med lastvéxlare &r att det
gar att anvanda samma chassi for olika typer av flak/containrar. Flaket stills
upp pa avsedd plats for lastning och man kan aterkomma senare for att hamta
det. Funktionen dr sddan att en lastarm med krok tar tag i en bygel pa ett flak
som dr placerat pa marken bakom lastbilen. Sedan lyfts flaket upp med hjilp av
lastarmen pa en ram som &r monterad pa lastbilens chassi.

Senare utvecklades lastvaxlaren for lastbil till en fristdende lastvaxlarvagn, som
vid anvandning ska kopplas till en traktor eller annan maskin avsedd att koppla
hydrauliken till. Den kan inte fungera eller koras som en egen enhet.

4.3 Boggistabilisator pa lastvixlarvagnen

Boggistabilisator &dr en konstruktion pa lastvéxlarvagnen som gor att tyngd-
punkten flyttas pa vagnen. Den motverkar att traktorn bakre del lyfts upp vid
véxling av tunga flak och containrar.

4.4 Hitchkrok

Till traktorer finns det olika draganordningar att montera pa varav en &r hitch-
kroken. Denna krok &r hoj- och sénkbar och i vissa fall d4ven utskjutbar. Nar
dragoglan pa en vagn eller redskap sitter i hitchkroken lases den i det 6vre
laget. Hitchkroken har en maximal belastning utifran tillverkarens anvisning.

Enligt radets direktiv 89/173/EEG om vissa delar och egenskaper pa jordbruks-
traktorer och skogsbrukstraktorer med hjul, far inte hitchkroken lastas med last
som Overstiger tryck eller drag pa 3 000 kg.
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4.5 Vikt pa laster inom jordbruket

I ett jordbruk transporteras olika sorters last. Se nedan exempel pé vikter av last.

Artor/fast godsel 800 kg/m?
Hostvete 750 kg/m?3
Havre 550 kg/m3
Flytgodsel 1000 kg/m3
5. Metod

Arbetsmiljoverket har i utredningen anvant metoden hindelseanalys med
MTO-perspektiv (sambandet mellan Ménniska, Teknik och Organisation). I
metoden ingar att rekonstruera hiandelseforloppet genom att tydliggora olika
delhidndelser som lett fram till olyckshdndelsen.

Varje delhdndelse analyseras sedan avseende pa direkta och bakomliggande
orsaker. I analysen ingdr dven att utreda vilka barridrer som hade kunnat fore-
bygga eller féorhindra hidndelseforloppet. Ett hdndelse- och orsaksdiagram tas
fram for att askadliggora handelseforloppet, de bidragande orsakerna samt de
forhindrande barridrerna.

Utredningen bygger pa intervjuer med arbetsgivare, arbetsledare och skydds-
ombud samt fran inspektioner som genomfordes pa arbetsstillet. Aven den
rapport som Svensk Maskinprovning AB (SMP) uppréttat efter olyckan har
anvants som underlag.

6. Resultat av undersokningen

6.1 Hindelseredovisning

Pa arbetsstillet har drtor mellanlagrats pa golvet i traktorgaraget efter skorden.
Infor vintern ska &drtorna flyttas ett par hundra meter till ett annat lagringsstélle
for att traktorgaraget ska kunna anvandas som garage. Traktorféraren som
nedan kallas T, lastar drtorna i en container som star pa marken med hjdlp av en
traktor med frontlastare for att sedan flytta containern med hjilp av lastvaxlar-
vagnen.

H1:
T har lastat containern och sitter i traktorn for att fobereda lyftet av containern
upp pa lastvixlarvagnen. T sitter till boggistabilisatorn pd lastvaxlarvagnen.

H2:
T backar med traktor och tillkopplad lastvaxlarvagn och krokar fast containern.

H3:
T borjar att lyfta containern, men avbryter lyftet.

H4:
T minskar skjutbara tornet pd lastvaxlarvagnen till cirka 60 cm och hojer sedan
varvtalet pa traktorn.
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Hb5:
T borjar ater igen att lyfta containern.

(Om man vid detta moment dven backar ekipaget, alltsa inte bara drar/lyfter
med lyftarmen, tillfors ytterligare en kraft. Det &r inte klarlagt om sd skedde vid
denna hiandelse, men det kan i sd fall ha paskyndat forloppet.)

He:
Ekipaget orkar inte halla containerns framkant i luften, lasten ar for tung.
Vagnen stegras och traktorn bakre del lyfts.

H7:
Kroken pa traktorn gar av och draget pa lastvaxlarvagnen lossnar. Draget
tranger in i traktorhytten med pafoljd att T blir allvarligt skadad.

6.2 Direkta orsaker

Vid lyft av flak och korning med lastvaxlarvagn sa &r det hitchkrokens maxi-
mala belastning som dr avgorande for hur stor last som ekipaget klarar av att
hantera. Vid olyckan lastades containern med drtor. Foraren fyllde hela
containern och fick da en sammanlagd vikt (container och last) pa minst 26 ton.

Foraren satt i traktorn och for att mandvrera lastvaxlarvagnen sa anvéandes en
sladdansluten handenhet/manéverdosa. Néar han borjade lyfta containern sa
pressades det bakre hjulparets ddck pa vagnen ihop pa grund av att vikten
Oversteg det som vagnen &r tillverkad for (last- och tippkapacitet, inklusive flak:
20 ton). Han kortade da in det skjutbara tornet ndgot och hojde motorvarvtalet.
Lyftet pdborjades sedan med knapptryckning for “lyft” pd manoverdosan. (Om
ett lyft sedan maste avbrytas, sd anvdnds en annan knapp “nédstopp”pa
dosan.)

Nar containerns framénda lyftes upp blev kraften uppat vid draganordningen
sa stor att traktorns bakre del lyftes. Nér traktorn hade lyfts cirka en till tva
meter sd fastnade dragoglan i hitchkroken, kroken gick av och lastvixlarvagnen
slappte ifran traktorn. Nar traktorn foll ned trangde draget in i hytten.

6.3 Bakomliggande orsaker

Arbetstagaren sitter till boggistabilisatorn innan han krokar fast containern.
Enligt instruktionsboken sd ska flaket krokas fast, lyftas en bit, och sedan ska
boggistabilisatorn tillsattas.

Det skjutbara tornet var utskjutet cirka 60 cm och det innebar att tyngdpunkten
pa lastvixlarvagnen flyttats. Detta pdverkar vagnens lyftkapacitet.
Instruktionsboken sdger att tornet ska dras in helt fore lyft.

Vid lastning av containern overstegs vikten for det som vagnen ér tillverkad for
(Enligt instruktionsboken: last- och tippkapacitet, inklusive flak: 20 ton).
Container och last berdknas ha vigt minst 26 ton.
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Nir lyftet genomfors med lastvixlarflaket, sa stoppas inte forloppet om man
slapper “lyftknappen” pa mandverdosan. Man maste gora en ytterligare
manover och trycka pa “nodstopp” pa dosan.

I instruktionsboken vid avsnittet om skjutbart torn och flakets placering, finns
information om att man inte ska 6verskrida tillaten dragkroksvikt och att man
ska se till att vagnen overfor tillrdackligt med vikt pa traktorns dragkrok. For att
ta reda pa att inte hitchkroken far lastas med last som overstiger tryck eller drag
pa 3 000 kg &r man som anvandare hénvisad till instruktionsboken for traktorn.

I instruktionsboken vid avsnittet om att dra upp ett flak pa lastvixlarvagnen,
saknas uppgifter om tilldten belastning vid lyft av flaket s att inte hitchkroken
dverbelastas.

Det saknas funktion pa lastvéxlarvagnen som pavisar dverlast eller stoppar
lyftrorelsen vid 6verlast.

P& arbetstdllet fanns tidigare en dldre modell av lastvaxlarvagn innan den nya,
som var inblandad i olyckan, inférskaffades. Som hjélp vid anviandning av den
foregdende lastvéaxlarvagnen sa hade arbetsgivaren malat en markering i varje
container. Vagnen klarade inte att lyfta mer last &n upp till denna linje. Det
saknades dock en skriftlig riskbedomning och instruktion som tydliggjorde
linjens funktion och vilka typer av last den gallde.

Pa arbetsstillet saknades skriftliga rutiner for hur introduktion ska ske. Det
saknades dokumentation f6r hur utbildning ska ske ndr nya maskiner och
redskap kops in. I instruktionboken for lastviaxlarvagnen rekommenderas att
maskinforare genomgdr en specialutbildning innan anvandning. Arbetsgivaren
utgick ifrdn att arbetstagaren hade anvént en lastvéxlarvagn i sitt tidigare
arbetsliv eller under sin utbildning till lantmastare, och detta kontrollerades
dérfor inte. Arbetstagaren var anstdlld vid detta arbetsstélle sedan den 1 juni
2009.

Det har framkommit att det generellt vid anvandning av lastviaxlarvagnar &r
relativt vanligt att traktorer lyfts baktill vid lyft av flak/containrar med last. Det
sker oftast vid momentet nér flakets framkant befinner sig pd vagnen och
bakkanten av flaket precis ldttar ifrdn marken. Traktorns bakre del lyfts da upp
en bit for att sedan dka ner nédr tyngdpunkten har flyttas in pa lastvaxlarvagnen.
Det framkom att tidigare har dven sa skett vid anvdandning av den har last-
vaxlarvagnen och att det inte dr ndgot som man bedomt som en storre risk.

Varje gang en traktor lyfts sa utsétts hitchkroken for belastningar som kan ge
upphov till forséamringar av hallfastheten pd kroken. Enligt 19 § AFS 2006:4 om
anvandning av arbetsutrustning, ska en arbetsutrustning som slits, aldras eller
utsitts for annan negativ paverkan som kan leda till farliga situationer genomga
regelbundna kontroller och vid behov regelbundna prov. Det dr dérfor sarskilt
viktigt att det utfors regelbundna kontroller av hitchkroken efter att den har
utsatts for dessa onormala belastningar.
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Mot ovanstaende bakgrund kan det konstateras att det systematiska
arbetsmiljoarbetet inte fungerat.

6.4 Barridrer

B1:
Det saknas en dokumenterad riskbeddmning f6r anvandning av lastvaxlarvagn.

B2:
Lastvéxlarvagnen saknar indikator som visar 6verlast vid lyft.

B3:
Det saknas en halldonsfunktion till lastvidxlarvagnens sladdanslutna
mandverdosa.

Vid lyft av flak startas forloppet genom att en knapp pd manoverdosan trycks
in. Forloppet stoppas inte om man sldpper knappen pa manoverdosan. Man
maste gora en ytterligare mandver och trycka pa “nodstopp” pa dosan, vilket
medfor att forloppet inte hastigt kan avbrytas.

Det &r inte klarlagt om ett halldon och en nédfunktion enligt standard skulle
sdkerstdlla en riskfri anvandning. Mojligtvis kan lyftet hastigt avbrytas innan ett
flak lyfts for hogt upp.

B4:
Det saknas tydlighet i instruktionerna om den sladdanslutna manoverdosan &r
menad att anviandas staendes utanfor traktorn vid lyft.

Om arbetstagaren hade befunnit sig utanfor traktorn och utfort lyftmomentet
hade olyckan enbart medfort materiella skador.

7. Konsekvensanalys

Det har framkommit att vid anvandning av lastvaxlarvagnar dr ganska vanligt
att traktorers bakre del lyfts upp vid lyft av flak/containrar med last. Om detta
problem hade tagits upp vid en riskbedomning f6r anvandning av vagnen sa
hade mojligen den uppenbara risken for allvarliga olyckor framkommit.

Lastvéxlarvagnen saknar indikator som visar 6verlast vid lyft och detta kunde
mojligen forhindrat olyckan.

Om den sladdanslutna mandverdosan hade varit konstruerad med ett halldon
och en nédfunktion enligt standard, skulle lyftet omedelbart ha kunnat
avbrytas. Olyckan hade mgjligtvis kunnat undvikas.

Lastvéxlarvagnens CE-markning innehaller brister, sa att &ven om arbetstagaren
foljt instruktionsbokens anvisningar sa hade troligtvis olyckan inte kunnat
undvikas.
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Om den sladdanslutna mandverdosan anvints stiende utanfor traktorn, hade
endast materiella skador uppstatt vid olyckan.

8. Vidtagna atgarder

Pa arbetstillet har det tagits beslut om att vid anvandning av lastvéxlarvagnen,
sa ska man std utanfor traktorn och manovrera lyftet.

Arbetsmiljoverkets Stockholmsdistrikt har uppréttat en rapport for
marknadskontroll av lastvidxlarvagnen for vidare handlaggning pa
Arbetsmiljoverkets avdelning for regler och expertstod.

For narvarande genomfor Arbetsmiljoverket en riktad tillsynsinsats mot ”Djur
och jordbruk” under tre &r; 2009-2011. Var insats i samverkan med Lantbruk-
arnas Riksférbunds riksomfattande kampanj ”Sékert bondférnuft” ska leda till
att jordbrukarna sjdlva gor ndgot at sin arbetsmiljo och att de dokumenterar det
i handlingsplaner.

9. Diskussion

Fran att det tidigare oftast varit sma jordbruk utan anstéllda, har jordbruken
blivit storre enheter som drivs med flera anstillda likt en industri dér det
produceras exempelvis spannmal, mjolk och kott. Detta innebér att kraven har
okat pa arbetsgivaren att gora fullstandiga riskbedomningar for exempelvis
anvandning av arbetsutrustning och att ta fram instruktioner for de anstélldas
sdkerhet. Utvecklingen av jordbruket har d&ven medfort att maskiner och
redskap har blivit storre, dock utan att vissa sdkerhetsaspekter samtidigt har
forstarkts.

I denna utredning har fokus till viss del riktats mot draganordningen pa
traktorn (hitchkroken) som inte far belastas med tryck eller drag 6ver 3 000 kg.
I rapporten for marknadskontroll av lastvidxlarvagn sd har vissa berdkningar
genomforts av olika belastningar pa hitchkroken. Av dessa berdkningar har
slutsatser kunnat antas, att nir lastvdxlarvagn anvands vid lyft av flak sa
Overbelastas hitchkroken om man lyfter med den tyngd som tillverkaren av
vagnen har angivit som maximala lasten for vagnen.

Det blir dd angeléget att stilla frdgan hur en traktorfoérare ska kunna veta om
vagnen paverkar kroken med en hogre belastning &n tillatet. Det har fram-
kommit att det i praktiken &r nést intill omdojligt att kdnna till belastningen och
att man generellt lastar pa kann. Risken for allvarliga olyckor ar darfor stor.

Ytterligare faktorer som kan inverka pa risken for olyckor inom jordbruket &r
stress och trotthet. Det dr varierande arbetstider och under skérdeperioden
arbetar man néstan dygnet runt. Detta kan medfora att man ibland tar felaktiga
beslut, dar man i ett utvilat tillstand skulle bedoma riskerna och agera pa ett
helt annat sitt.

(Vid denna olycka vet man att arbetstagaren skulle resa bort for en lingre
ledighet samma dag som olyckan intrédffade, och dédrfor kanske hade tankarna



pa detta. Det gar aldrig att fa ett svar pd i vilken grad det inverkade pd
handelseforloppet vid olyckan.)

10. Referenser/Kaillor

1. Instruktionsbok och underhdllsanvisning for lastviaxlarvagnen.

2. SMP, Svensk maskinprovning AB:s utredning efter olycka med
lastvéaxlarekipage.

3. Marknadskontrollirende RET.

4. Intervjuer.

5. Polisens rapport fran olycksplatsen.

11. Bilagor

Bilaga 1: Handelse/orsaksdiagram
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Bilaga 1

Hindelse/orsaksdiagram
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