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VERKET

1. Sammanfattning

Pa en smal och hal mindre vég i februari tappar en forare i en mindre
foretagsbil vaggreppet i en hogerkurva i motet med en lastbil. Lastbilsforaren
bromsar och férsoker styra undan men foretagsbilen frontalkolliderar med
lastbilen. Foraren har inget bilbélte och omkommer av de skallskador han far
vid kollisionen.

Den 28-drige mannen startar hemféarden fran Stockvik, sin tillfalliga arbetsplats,
torsdagen den 9 februari 2012 vid 13.00-tiden. Mannen kor en mindre
foretagsbil (VW Caddy Maxi Skap -2008) mot E 4, for en fortsatt 50 mils fard
soderut mot hemorten. Redan efter 1,5 km efter den smala véagen tappar féraren
vaggreppet i en hogerkurva samtidigt som en lastbil ndrmar sig kurvan fran
andra hallet.

Lasten i lastutrymmet i foretagsbilen var inte lastsédkrad. Kraften vid kollisionen
frdn den patryckande 16sa lasten mot forarutrymmet, bidrog med all sdkerhet
till utgangen av olyckan.

Lastbilsforaren skadades inte alls och kunde sjdlv larma SOS. Daremot blev de
materiella skadorna pa lastbilen omfattande.

Atgirdsforslag:

Nér samtliga djupstudier for 2012 ars tema, entreprendrsforetag, ar klara,
kommer en sammanstéllning och analys av dessa rapporter att goras. Darefter
kommer, utifrdn ett helhetsperspektiv, beslut att fattas angdende de atgarder
Arbetsmiljoverket kommer att vidta i syfte att forebygga framtida olycksfall.
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3. Bakgrund till att djupstudien genomfordes

Arbetsmiljoverket ska under 2012, genom sa kallade djupstudier, narmare
undersoka ett antal olyckor dar entreprenodrforetag dr inblandade. Syftet med
djupstudierna &r inte att peka ut vem som dr ansvarig till olyckorna utan att
hitta bakomliggande orsaker for att kunna fa fram kunskaper som kan
aterkopplas till verkets férebyggande verksamhet.

Genomfdrande av foreliggande djupstudie har beslutats av Berndt Jonsson,
tillsynsdirektor pa Arbetsmiljoverket pd distriktet i Hirnosand, i samrad med
Lena Erfors, verksamhetsutvecklare och sammanhallande for djupstudier 2012
pa inspektionsavdelningarna. Som utredningsledare utsags
arbetsmiljoinspektdr Christer Brink som i utredningen samarbetat med
arbetsmiljoinspektoren Leif Soderqvist och bitrddande tillsynsdirektér Annika
Schmidt.

4. Teknisk bakgrundsinformation

Entreprencrsforetaget, med 17 anstéllda, arbetar som underentreprendr och
borrar infor sprangning. P4 arbetsplatsen utfor de sprangarbeten och
transporterar bergmassor med dumper. Foretaget har liknande verksamhet 6ver
hela Sverige. Arbetstagarna arbetar oftast fyradagarsvecka vilket innebér att
arbetet pagar mandag-torsdag.

Kollisionen intrédffade i en kurva pa en mindre vig enligt nedanstdende
koordinater

Koordinater

WG S 84 (at, lon)

NE&X 20151 E1T' 2129
WG S 84 Secomal (Lat, koo
0233585, 1735485

RT90:
€914083, 1280207
{ SWUREFS9 ™M

0913812 21501

PR | RSN © DA
Platsen for olyckan: Stockvik, Vaplevagen (Sundsvalls kommun) med tva fordon
inblandade fran olika foretag.

5. Metod

Utredningen bygger pa intervjuer med inblandade personer och foretag samt
diskussioner vid inspektionstillfdllena. Metoden som anvénts &dr hidndelseanalys
med MTO-perspektiv (Mdnniska Teknik Organisation). Ett handelse- och
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orsaksdiagram finns som bilaga for att visa hiandelseforloppet och
bakomliggande orsaker.

Den forsta inspektionen pé olycksplatsen gjordes 14 februari 2012 tillsammans
med Trafikverkets utredare av dodsolyckor i trafiken i regionen. Det
sverigebaserade entreprenorsforetaget kunde inspekteras den 25 april 2012.

Forutom intervju med den omkomnes arbetskamrat och sldkting har intervjuer
genomforts med byggarbetsmiljosamordnaren pé arbetsplatsen (BAS-U),
Trafikpolisen, Bilprovningen och Transportstyrelsen som bland annat tillfragats
om gillande regler. Intervjuer har dven skett med forséljningsforetag av mindre
foretagsbilar och olika bilmérken och deras verkstadsresurser. Intervjuer har
dven skett med foretag som specialiserat sig pd montering av
verkstadsinredning i foretagsbilar.

6. Resultat av undersokningen

6.1 Hiandelseredovisning
Forkortningar: Delhdndelse (H)

Allmint olycksveckan

Arbetstagaren startar, som andra veckor, sin bilfard fran hemmet i sodra
Sverige och kor 50 mil till sin tillf4lliga bostad i Stockvik. Han anldnder pa
sondagskvallen kl. 21.00 till en husvagn som anviands som bostad under
veckorna. Mannen delar husvagnen med en sldkting som kér dumper vid
samma foretag.

Den omkomne arbetstagaren dr mangsysslare i foretaget och arbetar med
underhdllsarbete under mandagen mellan kl. 06.30 och18.00. Han utfor under
tisdagen sprangningsarbete mellan kl. 06.30 och18.00. Onsdag mellan kl. 06.30
och18.00 utférde mannen borrarbeten med en borrigg av typen Atlas D7RRC.

1: Atlas borrigg

H1

Torsdag den 9 februari 2012 klockan 06.15 dker mannen som vanligt frdn
husvagnen i sin foretagsbil till arbetsplatsen nagra kilometer bort, for att starta
arbetet.
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H2
Mannen startar borrarbetet klockan 06.30, samma arbete som dagen innan. Han
stanger av borriggen och avslutar veckans arbete klockan 12.55.

H3
Mannen sétter sig i foretagsbilen, en VW Caddy Maxi Skép, 2008, for att kora till
hemmet i sodra Sverige, klockan 12.58. En strédcka pa cirka 50 mil.

H4

Den mindre vdg som leder ut till E4 &r isig, hal och belagd med snomodd.
Hastighetsbegransningen pa vagen dar 50 km/h. Mannen kor enligt uppgift
relativt fort pa den smala vagen. Efter cirka 1,5 km tappar han kontrollen 6ver
bilen i en hogerkurva med nedsatt sikt.

H5

I kurvan frontalkolliderar mannen med en lastbil. Lastbilen korde relativt sakta
och gor undanmandover nér foraren ser bilen komma mot lastbilen, men hinner
inte undan. Kollisionen sker cirka 13.00. Foraren i lastbilen larmar sjdlv SOS.
Mannen omkommer av de skallskador han far vid kollisionen.

14.02.2012 10:55 14.02.2012 10:10

Huven ar helt hoptryckt, framrutan &r ut- Lastbilens synliga skador.
tryckt inifrn och motorn &r nedpressad.

Plasten pa stotfangaren &r bortsliten och

kylaren hanger.

6.2 Direkta orsaker

Forkortningar: Direkta orsaker (O)

o1

Viiglaget

Véglaget pa olycksplatsen var halt (is och sno) vilket paverkade hdndelsen i
kombination med for hog hastighet.

02

Lastsikring (spdnnband/lastniit)

I foretagsbilens lastutrymme transporterades tva gasflaskor (acetylenflaska A20,
och oxygenflaska O20) till en gassvets. Denna dag dven ett 200-litersfat fullt
med diesel. Den framatriktade kraften fran lasten vid frontalkollisionen, framst
dieselfatet, och bristen av lastsdkring gjorde att mellanvédggen, av plast, som
fanns mellan forar- och lastutrymmet i fordonet trycktes sonder. Samtidigt som
de bada forar- och passagerarstolarna trycktes 16s och framat vid kollisionen.
Avsaknad av lastsdkring bidrog med all sdkerhet till resultatet av olyckan.
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Verkstadsinredningen hade varit fastsatt
med montageskruv mot golvet i
lastutrymmet och med stalpopnit mot vagg.
“Forstérkning” av fastséttningen har skett
(ex. dubbla skruvar).

Kraften vid kollisionen gjorde att allt som
fanns i lastutrymmet lossnade. Det enda
som satt fast ar ett skruvstycke (nere till
hoger i bild)

O3

Bristfilligt monterad verkstadsinredning

Arbetstagaren korde en foretagsbil (VW Caddy Maxi Skap -2008). I foretags-
bilen fanns en ”fast” monterad verkstadsinredning som inneholl diverse

verktyg.

Bilen koptes begagnad 31 oktober 2008 av den omkomnes arbetsgivare och hade
da en matarstéllning pa 1 100 mil. Foretaget uppger att inredningen fanns
monterad vid kopet. Av bilens registreringsbevis framgick inte att den var
inredd med verkstadsinredning. Ingen dokumentation/historik finns pa den
gjorda monteringen av verkstadsinredningen, ddremot fanns alla servicearbeten
pa bilen i 6vrigt inlagda i historiken.

Den verkstadsinredning som fanns fast monterad i fordonet lossnade helt vid
krocken och bidrog i viss omfattning till utfallet av olyckan.

6.3 Bakomliggande orsaker och avvikelser

Den omkomne arbetstagaren var kiand for att vara gladlynt, hjdlpsam, att alltid
stdlla upp och brukade alltid kora forsiktigt. Men denna dag anvande han inte
bilbéltet. Den omkomne korde enligt uppgift relativt fort och tappade
kontrollen 6ver bilen i det hala viglaget i hogerkurvan och frontalkrockade med
en motande lastbil.

Entreprencrsforetaget hade inte tydliggjort eller erinrat om vikten av att alltid
anvanda bilbalte och lastsdkra den last som transporterades i lastutrymmena pa
tjdnstebilarna i foretaget.

Den mindre foretagsbilen (VW Caddy) saknar historik dér det framgar var, nar
eller vem som monterat verkstadsinredningen. Montering av fast monterad
verkstadsinredning utfors idag i fordon med bade skiftande kompetens och
skiftande kvalitet. Bilfabrikanter ger inga tydliga fastsattningsdirektiv for
exempelvis verkstadsinredning i en mindre foretagsbil. Forséljningsforetagen
som sdljer verkstadsinredningar levererar endast en generell
monteringsinstruktion om hur fastsdttningen ska utféras som géller for samtliga
fordonstyper. Inga kvalitetsdokument uppréttas vid sddan fast installation.
Foraren &r alltid ansvarig for den transport som utfors, men har inget som
styrker fastsdttningen av verkstadsinredning i fordonet.
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6.4 Bakomliggande orsaker pa organisatorisk niva

Foretaget saknade trafiksdkerhetsinslaget i sin arbetsmiljopolicy och hade inga
speciella regler for sdkring av last eller transport av diesel. Foretaget uppger att
verkstadsinredningen fanns i fordonet vid kopet.

6.5 Barridrer

Forkortningar: Barridrer (B)

Numrerade i kronologisk ordning

Bl

Diicken tappar viggreppet

Bilens dubbfria vinterddck tappar greppet mot vagbanan. Monsterdjupet pa
décken: Vf-5 mm (Pirelli); Hf-8 mm (Michelin); Vb-6 mm (Nordman); Hb-6 mm
Pirelli). Samtliga ddck uppfyller lagkravet.

B2
Krockkudde fungerade
Krockkudde pa forarplatsen utloste vid kollisionen

B3
Bilbdlte var inte fastspint
Den omkomne hade inget bilbalte vid kollisionen.

B4

Briinslefat (200 liter) inte lastsikrad

Brénslefat i lastutrymmet med 200 liter diesel som inte lastsékrats, trycktes
kraftigt mot forarutrymmet och forarstolen vid kollisionen.

B5

Acetylenflaska (A20) utan lastsikring

Den 42 kg tunga gasflaskan med acetylen var inte lastsdkrad och trycks mot
forarutrymmet och forarstolen vid kollisionen.

B6

Oxygenflaska (O20) utan lastsikring

Den 35 kg tunga gasflaskan med oxygen var inte lastsdkrad och trycks mot
forarutrymmet och forarstolen vid kollisionen.

B7

Den "fast” monterade verkstadsinredningen i bilen lossnar

Den “fast monterade” verkstadsinredningen lossnar pd bada sidor och trycks
framat vid kollisionen.

7. Konsekvensanalys

Den omkomne avled pa platsen av de skallskador som uppstod vid kollisionen.
Forarens bilbélte var inte fastspéant vid kollisionen. Forarens krockkudde utloste
vid kollisionen. Den obefintliga lastsurrningen bidrog med all sdkerhet till
utgangen av olyckan. De materiella skadorna pa den mindre foretagsbilen blev
omfattande.

Lastbilsforaren som satt i lastbilen kérde mycket sakta efter den smala och hala
vagen. Lastbilsforaren klarade sig helt utan skador d&ven om lastbilen fick
omfattande materiella skador. Lastbilsféraren larmade sjalv SOS efter
kollisionen.
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8. Atgardsforslag

Entreprenorsforetagets redan vidtagna atgiarder

Foretaget har efter krav frdn Arbetsmiljoverket skapat en Trafiksdkerhetspolicy
som faststéllts och som giller for sina samtliga arbetsplatser. Skyddsronder
genomfordes fore sommaren 2012 pa de olika arbetsplatserna och dér
formedlades trafiksdkerhetspolicyn till samtliga medarbetare, som i samband
med detta fick kvittera att de ldst och forstatt vad som star i den. Information
om sdkring av last, att anvanda bilbalte och hélla hastigheten, att anvanda
handsfree till telefonen, att rapportera tillbud/olyckor dr nagra exempel pa det
som ingdtt i den information arbetsgivaren presenterat till arbetstagarna.

Atgirdsforslag fran Arbetsmiljoverket

Nar samtliga djupstudier for 2012 ars tema, entreprendrsforetag, &dr klara,
kommer en sammanstéllning och analys av dessa rapporter att goras. Darefter
kommer, utifrdn ett helhetsperspektiv, beslut att fattas angdende de atgarder
Arbetsmiljoverket kommer att vidta i syfte att forebygga framtida olycksfall.

9. Diskussion

Entreprenadforetaget har fungerande rutiner for olycks-, och tillbudshantering.
Diaremot saknade foretaget trafiksidkerhetsinslag i sin arbetsmiljopolicy, vilket
de nu réttat till. Foretaget har sett till att arbetstagarna tagit del av trafiksdker-
hetspolicyn och foretagets faktablad om sékring av last. Arbetstagaren far
skriva under att man tagit del av innehdllet och lovar att folja detta.

Arbetsgivaren utfor i fortsdttningen dessutom arliga kontroller av bilens skotsel
och sidkringen av last i fordonen. Vid inkdp av nya fordon ses forarens sdkerhet
over och tillagg for detta gjorts. Foraren har alltid det juridiska ansvaret for
sdkring av lasten i fordonet och att ta pd bilbéltet vid fard, men behtver nog
regelbundet bli pAmind om detta.

Bilbiltet anvdndes inte av bilforaren vid olyckan. Att endast 77,1 procent av
yrkesforare i mindre foretagsbilar anvander bilbélte kan dven belysas fran
NTF:s métning fran 2011 enligt nedan. Varfor bilférarna inte anvander bilbaltet
har jag inte fatt svar pa, inte heller varfor kvinnor &r béttre &n mén pd att
anvanda béltet. Detta bor analyseras separat.
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Nedan ndgra axplock pé bilder fran

lastutrymmet pd mindre foretagsbilar hos entreprenad- och serviceforetag.

VW Caddy -2008

Varje dunk innehdller cirka 20 liter vatska
vilket motsvarar 20 kg. Endast en
profilerad plastvdgg med ett plattjarn finns
mellan tak och golv (i centrum). P& golvet
finns ett antal oanvanda lastdglor for

surrning av last.

VW Caddy -2008

Bade dunk 20-liters och utspridd
styckelast. Inget av lasten ar lastsakrad!
Pa golvet finns ett antal oanvanda
lastoglor for surrning av last.

Toyota Hiace 4 WD -2008

Lagg marke till plastrutan bakom féraren och
risken for 16s last mot férarens huvud vid krock!
Lastdglor pa golv finns for lastsakring.

Mercedes-Benz Sprinter -2008

L&s last och kopplade gasflaskor dar risk for
lackage vid krock ar stor, vilket medfor
brand/explosionsrisk. Lastdglor finns pa golv for
lastsékring.
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Det finns fler branscher som transporterar osdkrad/daligt sakrad last i
lastutrymmet pa sina mindre foretagsbilar. Lasten kan bestd av rordelar/-
kopparror i olika storlekar/diametrar, burkar med malarfarg i upp till 12-
litersforpackningar, gasolflaskor, 16st spett pa golvet etc.

Vidggen mellan forar- och lastutrymmet varierar i allménhet i bade tjocklek och
kvalitet. I mdnga av de mindre foretagsbilarna finns &ven en mindre ruta av
genomskinlig plast i viaggen alldeles bakom foraren. Enligt forarna ” har de inte
tankt pd att lasten kan paverka dem vid en olycka”. Den mellanvédgg som finns
mellan foraren och lastutrymmet har en ytterst begransad hallfasthet och kan
inte sta emot de krafter som frigors vid en frontalkollision nér osdkrad last
kommer i rorelse. De lastsékringsoglor som finns fast monterade i lastutrymmet
och lastsdkringsutrustning ska anvéndas for att sékra den last som finns i
lastutrymmet. Detta utifran de maxvikter lastoglorna far belastas med enligt
fordonets instruktionsbok.

Den mellanvigg som fanns i bilen vid olyckan dr av profilerad plast med ett
plattjarn mellan golv och tak infallt i plastvaggen mitt i bilen. Endast perifera
spar av plastvdggen och plattjarnet aterfanns i lastutrymmet efter olyckan.

Arbetsgivarna ska se till att arbetstagaren som utfor transport har utbildning for
den lastsdkring som ska utforas, men dven ordna sd att anpassad
lastsakringsutrustning finns tillgénglig for den last som ska transporteras.
Givetvis har dven foraren tillika arbetstagaren, ett stort ansvar att patala
utbildningsbehov eller annat som behovs for att kunna transportera sin
utrustning pa ett sdkert satt.

Det dr alltid den som é&r forare av fordonet som straffas for trafikforseelser.
Bilbilte som inte dr pataget, hastighetsovertrdadelser, drogpaverkan, bristtallig
lastsdkring, vardsloshet i trafik dr ndgra exempel pd sddant som foraren da kan
straffas for.

Forarna uppger for mig att de har fatt utbildning av arbetsgivaren i sakring av
last, men trots utbildning och ansvaret sdkrar de dnda inte lasten. Nér en av
forarna far information av mig om krockvikter och risker i trafiken utifran sin
last, borjar foraren genast lasta om och lastsidkra - speciellt den forare som hade
det 16sa jarnspettet i lastutrymmet.

Ménga av foretagen har “fast” verkstadsinredning i sina skdpbilar. Genom
kontakt med Trafikpolisen, besiktningsingenjor vid Bilprovningen, bilforsiljare
av mindre foretagsbilar och deras interna verkstdder och intervjuer av unika
monteringsforetag av verkstadsinredningar, har en bild vuxit fram om hur
foretag monterar verkstadsinredningar i nya fordon, och regler vid besiktning
av fast monterad utrustning.

Forséljare av nya fordon och dar inbyte sker, dr “ytterst flexibel” i att tillata
foretaget som byter in sitt fordon sjédlva far ta loss sin verkstadsinredning och
sdtta fast den begagnade inredningen i det nya fordonet. Enligt méarkesverk-
stdderna finns inga direktiv frdn nybilstillverkarna om hur fastséttning far eller
ska ske, var man far borra eller inte borra.

Ett mindre foretag som inte har fordonskunskap om sjdlvbarande bilkarosser,
brinsle-, gas-, elledningar i fordon tilldts sjdlva utféra omflyttning och
fastsittning av verkstadsinredning.



2013-01-19 ISA2011/101547

Tidigare fanns krav pa att fordon som installerade verkstadsinredning skulle
typbesiktigas pa bilprovningen. Dessa fordon fick da en speciell kod i
registreringsbeviset som var sokbar (Kod 21 Skap-hyllor, fack) och den fasta
utrustningen kontrollerades darefter vid &rlig besiktning. Aven polisen hade
nytta av koden vid deras kontroller efter vig.

Mojligheten att koda verkstadsinredning i bilregistret finns inte langre kvar,
men det dr mojligt att registreringsbesiktiga ett &ndrat fordon. Asikterna om det
”dr krav pa besiktning eller inte” skiljer sig hos bade foretagen som anvander
fordonet, polis och bilprovning. Transportstyrelsen hanvisar till 20 §
Fordonsfoérordningen 2009:211, om Registreringsbesiktning av @ndrat fordon.
Utifrdn andra forandringar som genererar registreringsbesiktning (exempelvis
montering dragkrok) skulle det kunna innebéra en vasentlig kvalitetshojning
om motsvarande krav stélls pd monterad verkstadsinredning. Enligt méarkes-
verkstdder och speciella monteringsforetag av verkstadsinredning av den typ
som fanns i olycksbilen finns endast en "Generell monterings-/installations-
anvisning”, fér bland annat VW Caddy, dér foljande information finns angiven:

'I’

"Viktigt, innan du borjar montera! Lis igenom denna anvisning noggrant

Att ténka pa innan du borjar montera.
Observera att detta ar en generell monteringsanvisning!

. Férmontera sd mycket som méjligt utanfor bilen, kontrollera sd att
hopmonterad enhet gar in igenom démdppningen.

. Pa storre delen av vart sortiment &r ndédvandiga hal foér inopmentering och
fastsattning forstansade, men i vissa fall maste du borra sjalv.

. Ta reda pa var det finns platbalkar att fasta inredningen i, tex stiende
balkar vid B-, C- eller D-stolpen samt tvarliggande balkar i fonsterhdjd,
dver och under.

. Kontrollera var bransletank, reservhjul, bransleledningar, kabelstammar, etc
ar placerade s4 att du inte borrar i eller pa annat satt skadar dessa delar.

. | de fall monteringssats ingar innehaller den de fastelement som behovs.
. Det ar battre att anvanda ett par skruvar for mycket an en for lite!

. Kom i hag att anvinda korrosionsskydd vid haltagning i kaross och golv.
. Kontrollera med lokala myndigheter om besikining kravs efter montage.

Att montera verkstadsinredning fast i mindre foretagsbil borde foljas av krav pa
ackrediterade monteringsforetag dar all personal har utbildning for att kunna
utfora arbetet. Foretaget borde skapa kvalitetsdokument pa utfort arbete som
foljer biltillverkarens direktiv och dessa kan f6lja bilen under dess livslingd.

Lasten i lastutrymmet, som inte var surrad, paverkade, med all sékerhet,
utgangen av olyckan. I information jag erhallit frdn NTF Vasternorrland om
krockvikter konstateras foljande:

Sid
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"Krockvikter’
Exempel 50 km/tim 100 km/tim
* Mobiltelefon 100 gr 4 kg 16 kg
« BarbarDVD 2kg 80Kkg 320 kg
+ Matkasse 10kg 400 kg 1600 kg
+ Hund 30kg 1200kg 4 800 kg
* Vuxen 80kg 3200Kkg 12 800 kg

Vid summering av enbart de tva storsta vikter i lastutrymmet som inte var
lastsdkrade (dieselfatet 200 kg och 16sa gasflaskor 42+35 kg =277 kg) som vid en
uppskattad krock i 50 km/tim skulle kunna motsvara ~10 000kg mot
forarutrymmet. Enkel och praktisk utrustning for lastsurrning sd att lasten inte
kan paverka forare/ passagerare vid krock bor tas fram. Idag finns utrustning
som lastsdkringsnit och spannband/rep, men forarna upplever det “svart att fa
fast mot de lastoglor som finns i golvet”. Darfor hors forklaringar som “ja, men
jag skulle ju bara ett par kvarter”. Alltsd finns det méjlighet for utveckling inom
omradet.

10. Referenser/Kaillor

e Foretagets redovisade trafiksdkerhetspolicy och atgarder

e Intervjuer med ledningen pd entreprenorsforetaget

e Intervju med den omkomnes arbetskamrat och sldkting

¢ Intervju med byggarbetsmiljosamordnaren pa arbetsplatsen (BAS-U)

e Intervju med Trafikpolisen

¢ Intervju med Besiktningsingenjor pa Bilprovning

e Intervju med Transportstyrelsen

¢ Intervjuer med forare av mindre foretagsbilar

e Intervjuer med forsiljare pa olika bilméarkesforetag och deras
verkstadspersonal for liknande fordonstyper som VW Caddy

¢ Intervjuer med monteringsforetag som monterar verkstadsinredningar i
mindre foretagsbilar

e Statistik frdn NTF, Véasternorrland. ”Baltesmatning 2011” och ”Krockvikter”

e Arbetsmiljoverkets platsbesok pd entreprenorsforetaget

e Arbetsmiljoverkets platsbesok pé foretaget som entreprendrsforetaget
arbetar for.
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11. Bilagor

Bilaga 1, Hindelseutredning
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Bilaga 2, Utdrag ur Generell monteringsanvisning 2012, System
Edstrom
(Gt Gttt ) ettt ar Gaserell Monerivgs /opstallains o
0/2
Viktigt, innan du bérjar montera!

L&s igenom denna anvisning noggrant!

Att tanka pé innan du borjar montera.
Observera att detta ar en generell monteringsanvisning!

° Férmontera s& mycket som mgjligt utanfor bilen, kontrollera sé att
hopmonterad enhet gar in igenom dérréppningen.

° P4 storre delen av vart sortiment &r nédvandiga hél fér ihopmontering och
fastsattning férstansade, men i vissa fall maste du borra sjélv.

° Ta reda pa var det finns platbalkar att fasta inredningen i, tex stdende
balkar vid B-, C- eller D-stolpen samt tvarliggande balkar i fonsterhdjd,
over och under.

° Kontrollera var bransletank, reservhjul, bransleledningar, kabelstammar, etc
ar placerade s att du inte borrar i eller p& annat satt skadar dessa delar.

° | de fall monteringssats ingér innehéller den de fastelement som behdvs.
° Det ér battre att anvanda ett par skruvar for mycket an en for lite!

° Kom i hag att anvanda korrosionsskydd vid héltagning i kaross och golv.
° Kontrollera med lokala myndigheter om besiktning krévs efter montage.
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Bilaga 3, Utdrag ur Inredning fér VW Caddy, Transporter, Crafter
(System Edstrom)

(Pram S, e e ™
VW Caddy Maxi

Bestallningsnummer F40260
B x D x H 1665 x 300 x 890 mm e Vikt ca. 30 kg

Bestallningsnummer F40261
B x D x H 1287 x 300 x 890 mm o Vikt ca. 35 kg

Bestallningsnummer F40262
B x D x H 1665 x 300 x 890 mm ® Vikt ca. 36 kg

Bestaliningsnummer F40264
B x D x H 1665 x 300 x 890 mm e Vikt ca. 41 kg

Bestéliningsnummer F40263
B x D x H 1372 x 300 x 890 mm » Vikt ca. 40 kg

Bestélliningsnummer F40265
B x D x H 1287 x 300 x 890 mm s Vikt ca. 46 kg

Bestallningsnummer F40270
Vikt ca. 93 kg

| Bestéllningsnummer F40271
| Vikt ca. 120 kg

Bilaga 4, Utdrag ur Fordonsfoérordningen 2009-211 (Kap 4 § 20)
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Aolrag ur FS e 2009 (ordons Frordning)

SFST Sida 14 av 33

godkannandemyndigheten besluta om ett enskilt godk&nnande som
har meddelats i en annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ska galla i Sverige eller inte.
Godkdnnandemyndigheten far besluta att godk&nnandet inte ska
galla i Sverige endast om de tekniska bestammelser enligt
vilka fordonet har godkants inte motsvarar de krav som gédller
har.

Registreringsbesiktning
Ansokan

17 § Registreringsbesiktning utférs av ett besiktningsorgan
enligt 4 kap. 2 och 2 a §§ fordonslagen (2002:574) vars
ackreditering omfattar fordonet, efter ansotkan av fordonets
agare eller av nagon som agerar for &dgarens rakning.
Forordning (2010:75).

18 § Ett fordon ska vara registrerat innan det
registreringsbesiktas. Detta gdller dock inte fordon som
registreras efter anmalan enligt 6 kap. 4 § forordningen
(2001:650) om vagtrafikregister. Ett sadant fordon ska ha
godkants vid en ursprungskontroll enligt 6 kap. 5 och 6 §§
samma forordning innan det registreringsbesiktas.

19 § Den som staller in ett fordon till
registreringsbesiktning ska lamna de uppgifter om fordonet
som behévs for besiktningen. Pa begédran ska han eller hon
styrka uppgifterna.

I fall som avses i 20 § forsta stycket ska den som stdller in
fordonet till registreringsbesiktning uppge vilka &ndringar
som har gjorts pa det.

Registreringsbesiktning av ett &ndrat fordon

20 § Om ett fordon har godkédnts vid en
registreringsbesiktning, tagits upp i ett typintyg eller i
ett intyg om overensstammelse eller meddelats ett enskilt
godkéannande och det darefter har &andrats sa att det inte
langre stammer 6verens med utférandet ndr det besiktades
eller nar intyget om &verensstammelse eller intyget om
enskilt godkannande utfardades, eller om fordonet i ovrigt
har &ndrats sa& att dess beskattningsférhallande paverkas, ska
dgaren lata fordonet genomgd en registreringsbesiktning.
Detta ska ske inom en manad fran det att andringen gjordes
eller, om fordonet &r avstallt, inom en vecka efter det att
avstillningen upphérde. Om fordonet inom angiven tid anmils
f6r avregistrering behover dock ingen besiktning ske.

Med #ndring enligt férsta stycket avses inte en sadan andring
som endast innebar

1. en avvikelse i fraga om fordonets utstyrsel och som inte
paverkar dess beskattningsforhallande eller férsamrar dess
sakerhet,

2. byte av motorn mot en annan motor, som helt stammer
6verens med den forra, eller

3. byte av dackdimensionen pa andra fordon &n bilar,
motorcyklar, mopeder klass I eller slédpvagnar som ar avsedda
att dras av bilar.

Registreringsbesiktning efter forelaggande av
Transportstyrelsen

21 § Om det saknas tillréackliga uppgifter om ett fordon foér

att det sakert ska kunna identifieras och beskrivas i de
avseenden som féljer av foérordningen (2001:650) om
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