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KOMMISSIONENS YTTRANDE
av den 12/1X/2005

med tillampning av artikel 7 i Europaparlamentets och radets direktiv 98/37/EG
angadende de tyska myndigheternas forbud mot godseltankvagnar av méarket JOSKIN

M D-2004-92
(Text av betydelse for EES)

1. DE TYSKA MYNDIGHETERNASANMALAN

Enligt artikel 2.1 i direktiv 98/37/EG om tillna&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om
maskiner skall medlemsstaterna vidta ala lampliga atgarder for at se till att maskiner som
omfattas av direktivet far sldppas ut pa marknaden eller tasi bruk endast om detta inte medfor
risk for personers hélsa och sakerhet, samt, i férekommande fall, for husdjur och egendom,
under forutséttning att maskinerna installeras och underhdlls pa riktigt sitt samt anvands for
avsett andamdl.

| artikel 7.1 i direktivet faststélls att né&r en medlemsstat konstaterar att en maskin med CE
markning som anvands pa avsett sétt kan dventyra manniskors och eventuellt husdjurs och
egendoms sékerhet, skall den vidta alla lampliga atgéarder for att avliagsna maskinen fran
marknaden och forbjuda att den sldpps ut pa marknaden och tasi bruk eller begrénsa dess fria
rorlighet. Medlemsstaten skall omedelbart underrétta kommissionen om denna &tgéard och om
skélen for beslutet.

Den 23 november 2004 anmalde de tyska myndigheterna till Europeiska kommissionen ett
forbud mot utslgppande pd marknaden av en godseltankvagn av méarket JOSKIN, typ
MODULO 2 - 11000 ME, tillverkad av JOSKIN S.A., Rue de Wergifosse 39, BE-4630
Soumagne, Belgien.

Enligt artikel 7.2 i direktivet skall kommissionen, efter samrad med de berérda parterna, ange
om den anser att dgarden var befogad. Om kommissionen konstaterar at atgarden var
befogad skall den underrétta medlemsstaterna om detta, sa att de kan vidta lampliga dtgérder
betréffande den aktuella maskinen i enlighet med skyldigheternai artikel 2.1.

2. DE TYSKA MYNDIGHETERNAS SKAL

De tyska myndigheternas forbud foljde pa en granskning av omstandigheterna kring en
dodsolycka som intréffade den 20 oktober 2003, dér en gddseltankvagn av typen MODULO 2
- 11000 ME vdlte tillsammans med den traktor som drog den.

Forbudet grundar sig pa att maskinen inte uppfyllde foljande grundldggande halso- och
sékerhetskrav i bilaga | till direktiv 98/37/EG (med beaktande av specifikationerna i den
harmoniserade europeiska standarden EN 707:1999 — Lantbruksmaskiner — Godseltankvagnar
— Maskinsaker het):
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@ 1.2.2 (fjarde strecksatsen) — Mandverdon: Pumpens mantverdon &r placerat i
ett riskomrade vid drivaxeln, vilket medfér en skaderisk pa grund av kontakten
mellan anvandaren och drivaxeln.

(b) 1.3.1 och 3.4.1 (andra stycket) — Sabilitet: Tanken & inte forsedd med lampligt
antal skvalpskott och dessa ar inte tillrackligt stora till ytan vilket medfér en
risk for forlorad stabilitet under fard.

(o0  3.3.3 — Forflyttningsfunktion: Maskinens bromskraft anpassas till lasten med
hjgdlp av en nivdméare av flottortyp som sitter inuti tankvagnen. Néar
tankvagnen forflyttas ner for en sluttning med delvis fylld tank registrerar
nivamétaren en last som & storre an den verkliga lasten. Detta kan leda till att
en storre bromskraft anvands vilket innebar en risk for forlorad stabilitet.

(d)  3.4.1 (forda stycket) — Oavsiktliga rorelser: Slépslangsramperna kan rora sig
efter en langre period ur drift, utan att man anvant manoverdonet.

De tyska myndigheterna papekar ocksa att lastens massa motsvarande tankens kapacitet plus
massan av den olastade maskinen ger en total massa som &r hogre an den tillatna totalmassa
som anges pa maskinen.

3. TILLVERKARENS KOMMENTARER

| en skrivelse av den 15 december 2004 bad kommissionen tillverkaren inkomma med sina
synpunkter pa de tyska myndigheternas férbud. Tillverkaren framférde sina synpunkter i en
skrivelse av den 3 januari 2005. Den 14 januari 2005 hdlls ett méte med kommissionen och
representanter fran JOSKIN S.A. dar dessa synpunkter lades fram. Den 25 januari och den 15
mars 2005 inkom tillverkaren med ytterligare upplysningar. Med hanvisning till de skdl som
angetts av de tyska myndigheterna lade tillverkaren fram f6ljande argument:

(@)  Placering av_pumpens manoverdon: Tillverkaren pdpekade att reglaget pa
godseltankvagnen utformats sa att anvandaren halls pa avstand fran omrédet
kring drivaxeln. Han ansdg att de avstand som anges i standarden EN 707:1999
inte var realistiska. Han sade emellertid att han fragat efter andra typer av
mandverdon hos sina pumpleverantorer.

(b)  Godseltankvagnens stabilitet och utformandet av skvalpskotten. Tillverkaren
forklarade att tankvagnens skvalpskott utformats i enlighet med utkastet till
standard prEN 707 fran 1992. Han angav att for denna typ av godseltankvagn
maste operatdren regelbundet ga in i tanken for att rensa bort fasta partiklar
som ansamlats. Med tanke pa att det kan finnas giftiga gaser var det nddvandigt
att underl&tta for personen att rora sig inne i tanken. Tillverkaren uppgav dock
att han hade andrat skvalpskotten sa att dessa uppfyller specifikationerna i
standard EN 707:1999.

(c)  System for anpassning av bromskraften. Tillverkaren uppgav att det i Tyskland
krévs ett system for automatisk anpassning av bromskraften till lasten for att
godseltankvagnar ska fa fardas i 40 km/h pa végarna. Systemet som
installerades pd modellen MODULO 2-11000 ME har en nivamétare av
flottortyp inuti tanken. Aven om detta system tenderade att berdkna lasten for
hogt nar vagnen fardades nerfor en backe med delvis fylld tank, ansdg
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tillverkaren att detta inte skulle medféra en risk under normala
anvandningsférhallanden. Dessutom kan det inte ha bidragit till olyckan i
Tyskland, eftersom godseltankvagnen i fraga var fullastad.

(d) Slapslangsrampens rorelse. Tillverkaren pdpekade att gddseltankvagnen i
Tysklandsolyckan inte hade nagon sldpslangsramp. P& en annan maskin med
sldpslangsramp av typen Penditwist hade anvandaren lagt mérke till att de
hydrauliska cylindrar som gor att rampen viks vertikalt hade rort sig nagot efter
en langre tid ur bruk. Detta skulle kunna forklaras av successiva forandringar i
den omgivande lufttemperaturen och medférde inte négon risk. A andra sidan
var de hydrauliska cylindrar som gor at armarna pa spridarrampen viks
horisontellt till transportlége var utrustade med sdkerhetsventiler och en
mekanisk lasanordning for att forhindra eventuella oonskade rorel ser.

Nar det géler skillnaden mellan tilldten totalmassa och tankvagnens kapacitet angav
tillverkaren att maskinen var utformad och konstruerad for att anvéndas sékert i terrang med
en last pa ungefar 11 000 liter godsel. En last av den storleken kan darfor inte anses vara
overlast. Den tillétna totalmassan pa 12 000 kg som finns angiven pa maskinen kommer fran
tyska véagtransportbestammelser. Tillverkaren pdpekade ocksa att handelsdokumentationen
och bruksanvisningen gjorde anvéndaren uppmarksam pa att det & nodvandigt at folja
tillampliga trafikregler.

4, K OMMISSIONENSYTTRANDE

Med hanvisning till de ska de tyska myndigheterna uppgett och tillverkarens svar och
kommentarer framfor kommissionen f6ljande synpunkter:

@ Placering av pumpens manéverdon: | avsnitt 1.2.2 i bilagal till
direktiv 98/37/EG anges att mandverdonen maste vara placerade utanfor
riskomradena. For att uppfylla detta krav specificeras det i punkt 4.2.1.2 i den
harmoniserade standarden EN 707:1999 att det helst skall vara mojligt att
mandvrera pumpen manuellt fran traktorns forarhytt, annars skall ett manudlt
reglage som kan nds fran marken placeras pa var sida om tanken pa ett avstand
pa minst 550 mm fran drivaxelns mittpunkt. Denna specifikation syftar till att
forhindra olycksrisken pga. kontakt mellan operatdéren och drivaxeln.

Kommissionen konstaterar att pumpens mandverdon pa godseltankvagnen av
typen MODULO 2 - 11000 ME &r placerad ovanfor drivaxeln och darfor inte
uppfyller ndgon av de losningar som anges i den harmoniserade standarden.
Kommissionen anser att &en om sadana specifikationer & frivilliga bor
alternativa losningar ge minst en jamforbar sakerhetsniva, vilket inte &r fallet
med manGverdonen i fraga.

(b)  Godseltankvagnens stabilitet och konstruktionen av skvalpskott Enligt kraven
i avsnitt 3.4.1 andra stycket i bilaga 1 till direktiv 98/37/EG skall en maskin
vara konstruerad, tillverkad och i férekommande fall placerad pa sitt mobila
underrede pa sa st att det sdkerstélls att oavsiktliga svéangningar av dess
tyngdpunkt under forflyttning inte paverkar dess stabilitet eller utsétter dess
barande delar for alltfor stora pakanningar. For att uppfylla detta krav placeras
skiljevaggar i tanken for att begransa vétskans végrorelser under fard.
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Kommissionen noterar att de specifikationer i utkastet till standarden fran 1992
som tillverkaren tillampat inte leder till formodan om Gverensstammelse med
detta krav. Punkt 4.2.2.3 i den harmoniserade standarden EN 707 som antogs
1999 innehdller exakta angivelser om antal och yta pa de nodvandiga
skiljevaggarna. Kommissionen noterar att tillverkaren av gddsdtankvagnen av
typen MODULO 2 - 11000 ME varken tillampat dessa specifikationer eller
vidtagit atgarder som  ger en likvardig sakerhetsniva.

Nér det gdler behovet att underlétta for personer att réra sig inne i tanken
papekar kommissionen att det i avsnitt 1.6.5 i bilaga I till direktiv 98/37/EG
anges att maskiner skall vara konstruerade och tillverkade pa sadant sitt, att det
& mojligt att rengorainre delar som har innehallit farliga amnen eller preparat
utan att behdva gain i dem. | detta hénseende anges i punkt 4.2.2.1 i standard
EN 707:1999 att tanken skall hatillrackligt stora Oppningar som &r placerade sa
att de mojliggor effektiv rengoring av hela insidan pa tanken eller avlagsnande
av igensattningar utan att personalen behover gain i tanken.

(c)  System for anpassning av_bromskraften. Enligt kraven i 3.3.3 i bilaga | till
direktiv 98/37/EG som ror forflyttningsfunktionen skall, utan att det hindrar
tillampningen av gélande végtrafikregler, sidlvgaende maskiner och dértill
hdrande slép uppfylla kraven betr&ffande fartminskning, stopp, bromsning och
uppstdlning for att sékerstdlla sékerheten under alla arbets, lastnings,
hastighets-, mark- och lutningsférhallanden som tillverkaren anger och som
motsvarar forhdllandena vid normal anvandning. Kommissionen noterar att
systemet for automatisk anpassning av bromskraften som finns pa
godseltankvagnar av typen MODULO 2 - 11000 ME, utsldppta pa den tyska
marknaden, syftar till att uppfylla kraven i de nationella vagbestammelserna.
Aven om detta system inte anpassar bromskraften i strikt proportion till lasten
anser kommissionen att de tyska myndigheternainte bevisat att detta medfor en
risk under normala anvandningsférhdllanden, med hansyn till kraven i
maskindirektivet.

(d)  Slapslangsrampens rorelse. | forsta stycket i punkt 3.4.1 i bilaga | till direktiv
98/37/[EG om oavsiktliga rorelser anges att nar en del av en maskin har
stoppats, skall varje forandring fran stoppléget av nagot annat skal &n paverkan
pa reglagen vara av sadant slag att det inte medfor risk for utsatta personer.
Kommissionen anser att de tyska myndigheterna inte har visat att den lilla
rorelse av de hydrauliska cylindrarna som styr den vertikala vikningen av
sldpslangsrampen Penditwist, som iakttagits efter en langre period ur bruk,
medfor en sadan risk. Dessutom & de godseltankvagnar av typen MODULO 2
som har sadan ramper forsedda med en anordning for att Idsa rampen i
transportldge i enlighet med kraven i avsnitt 3.3.2 i bilaga | till direktiv
98/37/EG och de relevanta specifikationerna i punkt 4.2.3.1 i standard
EN 707:1999.

Sammanfattningsvis anser kommissionen att de tyska myndigheterna inte bevisat att
bromssystemen pa godseltankvagnen MODULO 2 - 11000 ME inte uppfyller kraven i 3.3.3 i
bilagal till direktiv 98/37/EG eller att sldpslangsrampen Penditwist inte uppfyller kraven i
3.4.1forstastycket i bilagal.
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Kommissionen anser ocksa att de tyska myndigheterna inte har visat att godseltankvagnen
MODULO 2 - 11000 ME anvand fullastad i terrang kan anses vara Overlastad med hénsyn till
kraven i direktiv 98/37/EG, &en om maskinen kanske inte far framforas pa vagar med en
sadan last.

A andra sidan anser kommissionen att pumpens mandverdon inte uppfyller kraven i 1.2.2 i
bilaga | och att detta medfor en risk for allvarlig skada for operatéren pa grund av kontakten
med drivaxeln. Kommissionen anser att skvalpskotten inte uppfyller kraven i 3.4.1 andra
stycket i bilaga | och att detta ger upphov till en risk for forlorad stabilitet under fard.
Kommissionen konstaterar emellertid i detta avseende att tillverkaren anstrangt sig att anpassa
skiljevéggarna sa att de uppfyller specifikationernai relevant harmoniserad standard.

Efter att ha foljt det forfarande som foreskrivs finner kommissionen darfor att de tyska
myndigheternas forbud &r befogat.

Utfardat i Bryssel, den 12/1X/2005.

P& kommissionens vagnar
Gunter VERHEUGEN
Vice ordférande i kommissionen
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