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Sammanfattning

Av totalt 34 omkomna i arbetet under 2015 var det 11 personer som omkom nér
de utforde sitt arbete pa eller vid vag.

Lastbilschaufforer drabbas oftast

De flesta dodsolyckor i arbetet pd och vid vdg har varit kollisions- och
singelolyckor som drabbat arbetstagare som befunnit sig i fordon. Arbetstagare
som arbetar med transport, framst lastbilschaufforer, 4r de som drabbats mest
av allvarliga arbetsolyckor och dodsfall i trafiken. Mdnga av de olyckor som
lastbilschaufforer omkommit i har varit singelolyckor.

Flera yrkesgrupper som utfor arbete pa och vid vdag utanfor fordon drabbas av
dodsolyckor. Omgivande trafik medfor stora risker att bli pakord.
Pakorningsolyckor drabbar flera olika yrkeskategorier sdsom végarbetare,
brandmén, miljoarbetare och lastbilschaufforer.

Atgardsforslag for okad trafiksakerhet

Atgirdsforslagen har tagits fram utifrén analys av de arbetsolyckor p& och vid
vdg som resulterat i dodsfall och allvarliga personskador. Ett tydligt resultat &r
att trafikolyckor utgor en mycket stor andel av dessa. Darfor inriktas de flesta
forslagen mot atgarder for okad trafiksdkerhet. Rapporten presenterar ett antal
punkter med forslag till tgarder for att forebygga olyckor for arbetstagare pa
och vid vig, i och utanfér fordon. Dessa presenters i kapitel 4 Atgardsforslag -
hur riskerna kan minskas.

Ett nésta steg bor vara att vidare analysera konsekvenser och kostnader samt
forvantad effekt av forslagen och dven titta pd aktuell forskning inom omradet
for att kunna genomfora en prioritering, vilket inte har ingatt inom ramen for

det hir uppdraget.

Tva overgripande atgardsforslag
Tva overgripande atgardsforslag som var for sig innehéller manga mer
avgransade atgdrder ar:

e Fortsitta de insatser som gors inom nollvisionsarbetet for
trafiksakerhet och nysatsningen inom detta. I nollvisionsarbetet bidrar
manga olika aktorer med sina insatser. Hastighetsefterlevnad, béltes-
anviandning och nykterhet dr ndgra av de s.k. indikatorer som prioriteras
och f6ljs upp periodiskt. Vagutformning med exempelvis
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motesseparering och Polisens trafikovervakning &r ytterligare viktiga
faktorer som ingdr. Arbetsmiljoperspektivet bor uppmérksammas
ytterligare i nollvisionsarbetet. Exempelvis som ett verktyg for
forbattrad hastighetsefterlevnad bland dem som kor i arbetet.

¢ Intensifiera arbetet med trafiksikerhet som arbetsmiljofraga. Foretag
och organisationer ska ta sitt arbetsmiljoansvar och bedriva ett
systematiskt arbetsmiljoarbete dar trafiksdkerhet ingar. For att £ det att
hénda behover trafiksdkerhet lyftas som en viktig aspekt i det
systematiska arbetsmiljoarbetet samt vid upphandling och kravstallning
bade vid inkop av fordon och vid inkop av tjanster ddr arbetstagare
transporterar sig med ett fordon.
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1 Uppdrag

En stor del av de dédsolyckor som sker i arbetet &r trafikolyckor. Aven for
allvarliga arbetsolyckor dr trafikolyckor en av de vanligaste orsakerna till
personskador. I arbetsmiljolagen finns regler om skyldigheter for arbetsgivare
och andra skyddsansvariga om att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet.
Detta forebyggande ansvar innefattar dven riskerna i trafiken nér arbetstagare
kor fordon i arbetet eller pd annat sitt befinner sig pa eller vid vag, i eller
utanfor fordon.

Regeringen gav i sitt regleringsbrev for 2016, Arbetsmiljoverket uppdraget att;

I syfte att forebygga riskerna for att arbetstagare som arbetar pa och vid
vdg kan komma att drabbas av olyckor som leder till dodsfall eller
allvarliga skador ska Arbetsmiljoverket i samarbete med Trafikverket och
Transportstyrelsen inom ramen for deras respektive uppdrag

1. Klargora vilka riskforhdllanden som finns och vilka yrkesgrupper
som riskerar att drabbas av olyckor som kan leda till dodsfall eller
allvarliga skador, vid arbete pa och vid vag.

2. Ta fram ett gemensamt forslag till olycksforebyggande atgarder.
Uppdraget omfattar bade transport och anldggningsarbete. Arbetet ska

ske i samrdd med bertrda aktorer pa omradet och Arbetsmiljoverket ska
fungera som samordnande myndighet. Arbetsmiljoverket ska lamna en
aterrapportering till Regeringskansliet (Arbetsmarknadsdepartementet och
Naringsdepartementet) i samband med drsredovisningen for 2016.

Arbetsmiljoverket har valt att koppla uppdraget till regeringens
arbetsmiljostrategi dar ett av de prioriterade omrddena &r; Nollvision mot
dodsolyckor och férebyggande av arbetsolyckor och till Nollvisionen for
trafiksékerhet (se Bilaga 1).

En kortfattad summering av de regler som gller for arbete pa och vid vig finns
i Bilaga 2.
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2 Metod

2.1 Samverkan med Transportstyrelsen och Trafikverket

Arbetet med uppdraget startade med ett gemensamt méte tillsammans med
Trafikverket och Transportstyrelsen hos Arbetsmiljoverket. Transportstyrelsen
och Trafikverket fick i uppdrag att ta fram relevant olycksfallsstatistik samt
djupstudier 6ver de olyckor som skett i trafiken ddr arbetstagare varit
inblandade. Arbetsmiljoverket tog fram statistik dver de rapporterade olyckor
som skett i arbetet vid arbete pa eller vid vag.

Under arbetets gang har flera avstimningar genomforts med Trafikverket och
Transportstyrelsen. De har lamnat vasentliga bidrag till innehallet i denna
rapport. Arbetsmiljoverket svarar dock for den slutliga utformningen av
rapporten.

2.2 Workshop

En workshop genomfordes med 38 personer som representerade 21 olika
myndigheter, privata intressenter och branschorganisationer. Syftet med
workshopen var att klargora varfor arbetstagare skadas vid arbete pd och vid
vdg samt att arbeta fram forslag till forebyggande atgarder. Deltagarna fick ta
del av statistik 6ver de olyckor som drabbat arbetstagare pd och vid vig.

2.3 Sammanstéllning av atgardsforslag

Arbetsmiljoverket analyserade resultatet av workshopen, den statistik som
tagits fram samt erfarenheter fran Arbetsmiljoverkets inspektionsverksamhet.
Utifran detta togs ett antal atgirdsforslag fram. Atgzrdsforslagen utvirderades
internt pa Arbetsmiljoverket och i samrad med representanter fran Trafikverket
och Transportstyrelsen.

Atgirdsforslagen grupperades i tre grupper;

a) Arbetstagare som arbetar med vagtransport.
b) Arbetstagare som arbetar pa vag, utanfor fordon.
c) Arbetstagare som transporterar sig mellan arbetsstéllen.

2.4 Avgréansningar
Arbetsmiljoverket har, i samarbete med Transportstyrelsen och Trafikverket,
gjort foljande avgransningar;

e Vibehandlar inte de trafikolyckor som sker da arbetstagaren fardas till
eller fran arbetet. Endast de olyckor som skett i tjanst behandlas, vilket
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dock inkluderar forflyttningar under tjansteutéovning exempelvis
jourtekniker eller vardpersonal som fardas pa vdg mellan olika uppdrag.

e Vibehandlar endast de riskférhdllanden och olyckor som férekommer i
och vid végtrafik, inte spar-, flyg- eller sjotrafik.

e Vibehandlar hdandelser pa och vid vdg dven om de inte betraktas som
trafikolyckor. Exempel fran 2016: Olycka d&r mittvajern brister vid
raddningsarbete. En person trédffas och omkommer.

e Vibehandlar inte singelolyckor som intraffar med gdende trafikanter,
dvs. fallolyckor.

3 Riskforhallanden och yrken

Analysen av arbetsolyckor som leder till dédsfall och allvarliga skador har
genomforts utifran foljande kallor:

3.1 Arbetsmiljoverkets statistik 6ver dodsfall och olycksfall i arbetet

Enligt arbetsmiljolagen dr arbetsgivaren skyldig att direkt anméla dodsfall och
allvarliga arbetsolyckor och tillbud till Arbetsmiljoverket. Arbetsgivare ska
ocksa anmadla personskador till Forsdkringskassan enligt bestaimmelserna i
Socialforsdkringsbalken.

Den officiella arbetsskadestatistiken bygger pa de arbetsskadeanméalningar som
gors till Forsdkringskassan. De arbetsskador som inte anmdls kommer inte med
i statistiken. Den officiella arbetsskadestatistiken finns tillgéanglig pa
Arbetsmiljoverkets webbplats.

3.2 Strada - Transportstyrelsens informationssystem for vagtrafikolyckor med
personskada
Aven Transportstyrelsen har ett uppdrag att ta fram officiell statistik. Sedan
2003 baseras den officiella statistiken om vagtrafikskador pa en del av den
information som finns i informationssystemet Strada. Strada bygger pa
uppgifter fran tva kéllor, polis och sjukvérd. Polisen registrerar in
vagtrafikolyckor med personskador i Strada sedan drsskiftet 2003. Denna
rapportering &r rikstdackande.
Storre delen av Sveriges akutsjukhus registrerar ocksa in uppgifter om olyckor i
végtrafiken till informationssystemet. Eftersom det i dagslédget inte finns en
heltdckande registrering till Strada fran sjukvarden da akutsjukhusen anslutits
efter hand, baseras den officiella statistiken fortfarande endast pa
polisrapporterade olyckor.
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3.3 Trafikverkets utredningar av dédsolyckor i trafiken

Trafikverket utreder alla dodsolyckor som sker i trafiken. I detta uppdrag har vi
studerat analyserna av de dodsolyckor som drabbat arbetstagare i trafiken
under 2015.

3.4 Dodsfall och allvarliga skador pa och vid véag

3.4.1 Dddsolyckor i vagtrafik

Under 2015 omkom 259 personer i végtrafikolyckor. 58 kvinnor och 201 mén.
Majoriteten av de omkomna, 156 personer, fardades i ndgot av fordonen
personbil, lastbil eller buss. Ovriga pd motorcykel, cykel, moped eller till fots.
Kdlla: Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2015, Trafikverket

3.4.2 Omkomna i trafiken i arbetet

Av de 259 omkomna i vagtrafik under 2015 visar Arbetsmiljoverkets statistik att
11 av dessa skett i samband med arbete. Av dessa tillhdrde 9 personer den
svenska arbetskraften.

Under 2015 rapporterades totalt 34 dodsfall for arbetstagare fran den svenska
arbetskraften i arbetsolyckor, varav 26 % var trafikrelaterade dodsolyckor pa
och vid vig.

3.4.3 Omkomna 2008 - 2016 i trafikolyckor och fordonsrelaterade olyckor pa och vid
vag

Arbetsmiljoverkets statistik visar att 89 personer har omkommit i trafikolyckor

och fordonsrelaterade olyckor pa eller vid védg, mellan 1 januari 2008 och 3 maj

2016 (inklusive utléndska arbetare som inte tillhor den svenska arbetskraften).

Totala antalet rapporterade dodsolyckor i arbetet &r 444 under samma period.

Arbetstagare frdn ndstan alla typer av verksamheter finns representerade i
statistiken 6ver dodsolyckor som intréffat pa eller vid vég. Dock tillhor de allra
flesta omkomna naringsgrenen Transport och magasinering och har till yrket
varit lastbilschaufforer. Av de 89 personer som omkommit i fordonsrelaterade
olyckor pa eller vid védg sedan 2008 har 21 varit lastbilschaufforer?.
Fordelningen av omkomna inom respektive niringsgren visas i tabellen nedan.

Killa: https://www.av.se/¢lobalassets/filer/statistik/dodshandelser-2008-2016.pdf

1 Arbetsmiljoverkets statistik visar att 56 lastbilschauffér har omkommit i arbetet mellan
1 januari 2008 och 3 maj 2016. Statistiken visar dock inte tydligt om olyckan skett pa
eller vid vdg sa darfor redovisas endast de olyckor ddr man utifran tillgénglig statistik
med sédkerhet kan sédga att olyckan skett pa eller vid vig.


https://www.av.se/globalassets/filer/statistik/dodshandelser-2008-2016.pdf
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Fordelning av omkomna inom respektive niringsgren,
inrapporterade olyckor 2008 - 2016 (3 maj)

Naringsgren Rapporterade
trafikrelaterade
dodsolyckor i
arbetet

Transport och magasinering 21

Byggverksamhet 10

Offentlig forvaltning och forsvar 9

Tillverkning 8

Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar 7

Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 5

Vattenforsorjning; avloppsrening, avfallshantering sanering 3

Uthyrning, fastighetsservice, resetjéanster och andra stodtjanster 2

Utbildning 2

Annan serviceverksamhet 2

Vérd och omsorg, sociala tjanster 2

Ovriga ndringsgrenar och dér uppgift om niringsgren saknas 18

3.4.4  Omkomna i eller utanfér fordon
De allra flesta dodsolyckorna som drabbat arbetstagare mellan 2008 och 3 maj
2016 har intréffat da de befunnit sig i ett fordon, 77 st.

Dodsolyckor har d@ven drabbat arbetstagare utanfor fordon. 12 av de 89
omkomna befann sig pd vigen utanfor fordonet da de blev pakorda.
Av dessa var;

e envédgarbetare,

e enflaggvakt,

e tre brandmén som utférande rdddningsarbete,

e tva miljoarbetare,

e tre chaufforer som befunnit sig utanfor sina fordon,

e tva hantverkare i skylift som korts pa

3.4.5 Omkomna i singelolyckor

19 av doédsolyckorna var singelolyckor. Av dessa var det 12 stycken
lastbilschaufforer som vilt, kort av vagen, kort i diket eller kort in i stillastdende
ekipage. Hér finns ocksa tre utryckningsolyckor med polisbil och med brandbil
dédr man kort av vagen under utryckningskorning.
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3.4.6  Kollisionsolyckor, den vanligaste orsaken till dédsfall
31 av dddsolyckorna orsakades av kollisioner med andra fordon. I 23 av dessa
31 dodsolyckor har ”det andra fordonet” varit en lastbil.

3.4.7 Typ av fordon

Lastbilar, slapvagnar och pdhdangsvagnar dr de fordon som orsakat flest
doédsolyckor men &ven flest antal allvarliga arbetsolyckor. Aven personbilar och
latta lastbilar? orsakar manga dodsolyckor och allvarliga arbetsolyckor.

3.4.8 Sammanfattande observationer om omkomna och allvarligt skadade pa och vid
vég
De flesta dodsolyckor i arbetet pd och vid vdg har varit kollisions- och
singelolyckor som drabbat arbetstagare som befunnit sig i fordon. Vi ser i
statistiken for allvarliga arbetsolyckor och dodsfall att arbetstagare som arbetar
med transport, frimst lastbilschaufforer, dr de som drabbats mest av allvarliga
arbetsolyckor och dodsfall i trafiken. Manga av de olyckor som
lastbilschaufforer omkommit i har varit singelolyckor.

Flera yrkesgrupper som utfor arbete pa och vid vdag utanfér fordon har dven de
drabbats av dodsolyckor. Omgivande trafik medfor stora risker att bli pakord.

2 Arbetsskadestatistiken bygger pa uppgifter fran anmaélaren. I vissa fall preciserar inte
anmadlaren vilken typ av bil som varit inblandad i hdndelsen. Vi viljer &nda att anvénda
de mer specifika begreppen personbil, litt lastbil och tung lastbil enligt
fordonslagstiftningen. Det innebér en risk att ndgra fordon har forts till fel kategori. Vi
bedomer dock att detta inte riskerar att forvanska den 6vergripande bilden av vilka
typer av fordon som varit inblandade i arbetsolyckor.
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3.5 Arbetsolyckor med sjukfranvaro

Under dren 2011-2015 har néstan 10 000 arbetsolyckor orsakade av véagfordon
rapporterats till Forsdkringskassan. Av dessa var det drygt 6000 som orsakades
av forlorad kontroll 6ver vagfordon. De skadade har befunnit sig i eller utanfor
fordon som forare, passagerare eller fotgdngare.

Killa: Arbetsmiljoverket, ISA

3.5.1  Typ av inblandade fordon

De fordonstyper som dominerar arbetsskadestatistiken i olyckor &r lastbilar,
personbilar och litta lastbilar och cyklar. Dessa fordonstyper star tillsammans
for drygt 80 % av alla arbetsolyckor dér forlorad kontroll 6ver fordon lett till
sjukfrdnvaro. For liatta fordon och cyklar dominerar orsaken forlorad kontroll av
vagfordon. For tunga fordon ddremot dr andelen 6vriga olyckor hogre dn
forlorad kontroll.

Anmalda arbetsolyckor med sjukfranvaro
orsakade av fordon

0 1000 2000 3000 4000 5000

Tunga fordon (lastbilar och bussar) _

Latta fordon (latta lastbilar och personbilar) -

Cyklar .

Ovriga tvahjuliga fordon I

Forlorad kontroll av vagfordon m Ovriga olyckor orsakade av vigfordon

Fordelning av anmilda arbetsolyckor med sjukfrinvaro orsakade av fordon 2011 - 2015

3.5.2  Upphinnandeolyckor och singelolyckor vanliga

Utifrdn statistiken kan man dven konstatera att upphinnandeolyckor och
singelolyckor &r vanliga. Flest arbetstagare skadas i upphinnandeolyckor, dvs.
kollision mellan motorfordon med samma fardriktning dar det bakre fordonet
hunnit upp det framre. Darefter kommer singelolyckor. Kollision i korsning
mellan motorfordon fran olika viagar med korsande fardriktningar dr den tredje
vanligaste olyckstypen och i samma statistik dr cykelsingelolyckor den fjarde
sett till antal skadade.

Kdlla Strada sjukvdrd 2012-2014
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3.5.3  Sjukfrédnvaro beroende pa vilken végfordonstyp olyckan intréffat med
I Arbetsmiljoverkets statistik 6ver fordonsrelaterade arbetsolyckor framgar dven
hur ldng sjukfranvaro man uppskattar att den olycksdrabbade forvintas ha.

Det framgar att anmaélda olyckor dar lastbilar och sldpvagnar varit inblandade
orsakar flest allvarliga arbetsolyckor med sjukfrdnvaro mer dn 14 dagar.
Olyckor med dessa véagfordonstyper stér for 31 % av alla anmélda
fordonsrelaterade arbetsolyckor.

3.5.4 Kén, alder och yrke

Av de anmélda arbetsrelaterade olyckorna mellan 2011-2015, dér orsaken varit
forlorad kontroll 6ver fordon, var det 56 % som drabbat mén och 44 % som
drabbat kvinnor.

For alla typer av fordonsrelaterade arbetsolyckor som anmailts hade 64 %
drabbat min och 36 % drabbat kvinnor.

Nérmare hélften av alla fordonsrelaterade olyckor som drabbat mén har skett
med lastbil. Arbetsolyckor orsakade av personbilar och ldtta lastbilar &dr ocksa
relativt vanliga, knappt 30 % av de man som skadas gor det av personbilar och
latta lastbilar. Darefter kommer fordonstyperna bussar och cyklar.

For kvinnor visar statistiken att olyckor oftast sker med personbilar, litta
lastbilar och cyklar, tillsammans star dessa fordonstyper for 80 % av alla
anmaélda fordonsrelaterade olyckor, nir det géller kvinnor. Darefter kommer
tunga lastbilar och bussar.

I detta uppdrag har vi inte tagit fram statistik pa hur ofta mén respektive
kvinnor exponeras for trafiken i sitt yrke eller vilken typ av fordon som &r
vanligast for kvinnor respektive méan.

3.5.5 Mest olycksdrabbade néringsgrenar och branscher, férlorad kontroll av
végfordon
De tre ndringsgrenar dar det anmiéilts flest arbetsolyckor med sjukfrdnvaro pa
grund av forlorad kontroll av fordon mellan 2011 - 2015 &r:
1. Transport och magasinering (3151 skadade, 3 skadade per 1000
sysselsatta)
2. Vard och omsorg (1833 skadade, 1 skadad per 1000 sysselsatta)
3. Offentlig forvaltning och forsvar (789 skadade, 1 skadad per 1000
sysselsatta).
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Dessa ndringsgrenar star tillsammans for 60 % av de rapporterade
fordonsolyckorna med sjukfranvaro. Det &dr ocksd dessa som har storst antal
allvarliga arbetsolyckor, dvs. sjukfranvaro langre dn 14 dagar.

3.5.6  Néringsgrenar dér kvinnor respektive mén skadas mest
e Vard och omsorg dr den nédringsgren dér flest kvinnor skadas och
e Transport och magasinering dar flest man skadas.

I de ovan nimnda nédringsgrenarna &r det vissa branscher som &r extra
olycksdrabbade. Diagrammet nedan visar antalet anmaélda arbetsolyckor
orsakade av forlorad kontroll av vigfordon. Oppna sociala insatser for dldre
personer har ett anméarkningsvart hogt antal anmélningar. I 60 % av de olyckor
som drabbar kvinnor i den branschen sé &r cykeln det inblandade fordonet.

Branscher med flest anmilningar 2011-2015. Vigtrafik inklusive 2-hjulingar.
Forlorad kontroll av vigfordon

Oppna sociala insatser fér dldre personer

Vagtransport, godstrafik

Postbefordran via nationella posten

Vard och omsorg i sarskilda boendeformer for dldre personer
Polisverksamhet

Linjebussverksamhet

Taxitrafik

Ovrig kollektivtrafik

Tidningsdistribution

Annan postbefordran

Specialiserad sluten somatisk halso- och sjukvard pa sjukhus

Oppna sociala insatser fér personer med funktionshinder

P“Tm'-
——
|
S
|
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0
TN
=
0
0
0 100 200 300 400 500 600 700 800
7 Man BEKvinnor

Sett till yrke, oberoende av nédringsgren eller bransch som arbetstagaren arbetar
inom &r de yrken med flest fordonsrelaterade olyckorna foljande.
Sifferuppgifterna avser anmaélda arbetsskador med sjukfranvaro 2011 - 2015.

900

Sid
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De yrken diir min skadas mest i fordonsolyckor:
1. Lastbils- och ldngtradarforare: 1753 skadade
Buss- och sparvagnsforare: 431 skadade
Bil- och taxiforare: 332 skadade
Brevbérare och brevsorterare: 285 skadade
Motorfordonsmekaniker och motorfordonsreparatorer: 260 skadade
Poliser: 178 skadade
Reklam och tidningsdistributorer: 120 skadade

NG PN

De yrken diir kvinnor skadas mest i fordonsolyckor:

1. Hemvardsbitraden, personliga assistenter m.fl. 1088 skadade
Underskoterskor, sjukvardsbitraden m.fl. 305 skadade
Brevbarare och brevsorterare: 237 skadade
Lastbils- och langtradarforare: 160 skadade
Sjukskoterskor med sdrskild kompetens: 141 skadade
Hotell- och kontorsstadare m.fl. 128 skadade
Buss- och sparvagnsforare: 118 skadade.

NG RN

3.5.7 Frekvens — anmélningar per antal sysselsatta

Vissa branscher &r extra olycksdrabbade sett till antal skadade per 1000
sysselsatta. Uppgifterna nedan avser perioden 2011-2015. Endast branscher med
fler an 100 anmélningar under perioden redovisas. Detta for att enskilda
héndelser inte ska kunna paverka resultatet allt for mycket.
Bargningsbranschen, som har uppmarksammats i samband med riskerna med
passerande fordonstrafik, har inte tillrackligt antal anmélningar for att kunna
redovisas har.

Niringsgrenar och branscher. Antal anmilda arbetsolyckor per 1000 sysselsatta

Néringsgren 49 — 53 Transport och magasinering Antal olyckor per
1000 sysselsatta

Annan postbefordran? 4
Postbefordran via nationella posten
Tidningsdistribution
Linjebussverksamhet

Végtransport godstrafik

Ovrig kollektivtrafik

SN N s

Néringsgren 86 — 88 Vard och omsorg, sociala tjanster

Oppna sociala insatser fér dldre personer 2

3 Med annan postbefordran avses till exempel privata postdistributérer.



PROJEKTRAPPORT

\ ¢ Datum Var betecknina Sid
: S 2017-02-22 201 242 15 (2
ARBETSMILJO 0170 016/009 > (20)
VERKET
Néringsgren 84 Offentlig forvaltning och forsvar
Brand- och raddningsverksamhet 3
Polisverksamhet 2

Néringsgren 36 - 39 Vattenforsorjning; avloppsrening,
avfallshantering och sanering

Insamling av icke farligt avfall 4

3.5.8 Sammanfattande observationer om arbetsolyckor med sjukfranvaro pa och vid
vég
Nér samtliga anmaélda arbetsolyckor med sjukfrdnvaro pa och vid véag granskas
framtrader en nagot annorlunda bild dn den for allvarliga arbetsolyckor och
dodsfall. Vi ser att kvinnliga arbetstagare inom vard- och omsorg drabbas av
manga arbetsolyckor i trafiken med bade personbilar och cyklar inblandade.
Néagot som vi inte hade gissat d4 arbetet inleddes var att cykelolyckor star for en
stor andel av arbetsolyckor som lett till ldng sjukfranvaro. 60 % av de olyckor
som drabbar kvinnor i branschen “Oppna sociala insatser for dldre personer” &r
cykelolyckor.

Det finns stora skillnader mellan mén och kvinnor nér det géller vilka
yrkeskategorier som drabbas av fordonsrelaterade arbetsolyckor.

De yrken dir min skadas mest i fordonsolyckor dr: Lastbils- och langtradarforare,
Buss- och sparvagnsforare, Bil- och taxiférare och Brevbéarare och brevsorterare

De yrken diir kvinnor skadas mest i fordonsolyckor dr: Hemvardsbitraden, personliga
assistenter m.fl., Underskoterskor, sjukvardsbitrdaden m.fl., Brevbarare och
brevsorterare och Lastbils- och langtradarforare.
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4 Atgardsforslag - hur riskerna kan minskas

Atgirdsforslagen har tagits fram utifrén analys av de arbetsolyckor p& och vid
vdg, i och utanfor fordon, som resulterar i dodsfall och allvarliga personskador.
Analysen redovisas i denna rapport under rubriken ”Riskforhallanden och
yrken”. Ett tydligt resultat &r att trafikolyckor utgor en mycket stor andel av
dessa. Ett annat tydligt resultat ar att lastbilschaufforer dr den yrkesgrupp som
drabbas av flest fordonsrelaterade dodsolyckor. Darfor inriktas de flesta
forslagen mot atgzrder for 6kad trafiksikerhet. Atgirdsforslagen bygger ocksa
pa erfarenheter fran den tillsyn Arbetsmiljoverket bedriver med avseende pa
trafiksdkerhet i arbetet samt pa uppgifter fran den workshop som genomférdes
inom ramen for detta uppdrag. Workshopen beskrivs dven under rubriken
“"Metod”.

41 Workshop - diskussion

Vid workshopen resonerades det mycket om tekniska losningar sd som
specialfordon till exempel med utgdng endast mot trottoaren eller fordon
utrustade med varningssystem for att underlétta for foraren att kora sédkert.

Ytterligare diskuterades d&ven mojligheten att ge allmédnheten information om
trafikolyckor, vagarbeten och trafiksituationer i stort pa ett mer lattillgangligt

sétt, till exempel genom sociala medier eller tekniska informationssystem fran
bil till bil.

Forslag kom om att motivera yrkesforare att kora trafiksdkert med hjdlp av olika
beloningssystem, som till exempel bonussystem for trafiksdker korning.

I 6vrigt handlade forslagen i workshopen mycket om sitt att forandra attityder
och beteenden hos trafikanter, dd manga upplevde att det &r ett stressigt och
hatskt klimat i trafiken.

4.2 Tre kategorier arbetstagare
I arbetet med att ta fram forslag till atgarder har vi valt att dela in arbetstagarna
i tre kategorier utifran likheterna av de risker samt vilka forutsiattningar de utfor
sitt arbete under, samt vilken typ av atgardsforslag som foreslas:

a) De som arbetar med végtransport

b) De som arbetar pa vigen utanfor fordon

c) De som transporterar sig pa védgen i arbetet men inte har det som

huvuduppgift.

I foljande avsnitt presenteras de risker som de tre olika grupperna av
arbetstagare utsitts for samt vilka atgardsforslag som skulle kunna genomforas



PROJEKTRAPPORT

Datum Var betecknina Sid

" ARBETSMILJ® 2017-02-22 2016/009242 17 (26)
VERKET

for att minska riskerna. Atgzrdsforslagen riktas till flera olika aktorer som
arbetsgivare, upphandlingsansvariga och myndigheter. Flera av forslagen riktas
inte mot ndgon specifik aktor utan ménga kan bidra for att forverkliga de
foreslagna atgarderna.

Inom detta regeringsuppdrag har det inte ingatt att kostnadsberdkna forslagen
eller genomfora konsekvensanalyser av dem. Ndgra forslag kan dven behova
utredas mer i detalj.

Nésta steg bor déarfor vara att genomfora en djupare analys och prioritering av
atgardsforslagen for att pa sa sdtt kunna utreda konsekvenser och effekter av
dessa och mojligheter att genomfora dem.

4.3 Arbetstagare som arbetar med vagtransport (a)
Exempel pa arbeten dér arbetstagare utfor vagtransportarbete &r:
e forare av tunga lastbilar, bade i lokal och i ldngvéga trafik, med eller
utan slap
e bussforare,
e taxi- och fardtjanstforare och
e varudistributionsforare i ldtta fordon.
e brevbarare

Det dr olika verksamheter som har olika forutsédttningar. De vanligaste
orsakerna till olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador &r kollisions-
och singelolyckor. Av arbetsskadestatistiken framgdr att arbetstagare som
arbetar med transport, framst lastbilschaufforer, &r de som mest drabbats av
allvarliga arbetsolyckor och dodsfall i trafiken. Manga av de olyckor som
lastbilschaufforer omkommit i har varit singelolyckor. Av de 89 personer som
omkommit pa eller vid vdg sedan 2008 har 17 varit lastbilschaufforer.

Okad konkurrens, dven fran utlandet, med pressade priser och leveranstider
paverkar arbetsmiljon. Inom vagtransporter finns ocksa konkurrensen fran
foretag i den gra sektorn som bryter mot arbetsmiljoreglerna och riskerar sina
anstélldas hilsa for att fa konkurrensférdelar gentemot seridsa foretag.

4.3.1  Atgérdsférslag
I sammanstéllningen nedan visas forslag pa vad de olika parterna kan gora for
att atgarda de problemomrdden och risker som identifierats.

Atgardsforslagen syftar framst till att, utifran arbetsmiljoperspektivet, fa
transportforetag och organisationer att ha ett levande systematiskt
arbetsmiljdarbete dar trafiksdkerhet ingar. Riskerna i trafiken &r for de flesta av
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dessa foretag den vanligaste orsaken till att arbetstagare drabbas av olyckor som
leder till dodsfall eller allvarliga skador.

Forslag pa atgérder

Identifierade problem

Myndigheter

Foretag/orga

nisationer/arbetsgivare

Stress med krav pa
tidhallning oberoende av
vaglag och hinder i trafiken

Langa arbetspass, i
fjarrtrafik; ofta med
nattarbete

Beteende och attityder hos
yrkesférare

Bristande efterlevnad hos
yrkesforare av trafikregler,
sarskilt
hastighetsbegransningar

Distraktion fran kérningen
genom att féraren férvintas
vara uppmérksam pé och
mata in uppgifter i system
for ruttplanering eller
leveranser

Distraktion genom att vara
tillgénglig via
mobil/SMS/mail under
korning

Rutiner saknas for att
anmala tillbud och olyckor i
trafiken

Fortsitt det
trafiksidkerhetsarbete som
bedrivs inom
nollvisionsarbetet och
nysatsningen inom detta
och lyfta fram
trafiksidkerhet for
arbetstagare som ett
prioriterat omrade

Genomfor tillsyn och
informationskampanj med
fokus pa arbetsmiljo och
trafiksidkerhet

Tydliggor att risker med
trafik ingar i det
systematiska arbetsmiljo-
arbetet, genom att
utveckla végledningen till
AFS 2001:1

Transportforetag
och
organisationer
behover ta sitt
arbetsmiljdansvar
och bedriva ett
systematiskt
arbetsmiljdarbete,
dar trafiksdkerhet
ingar

Utveckla det systematiska
arbetsmiljoarbetet och
inkludera speciellt risker i
trafiken och risker relaterade
till trafiksidkerhet

Utbilda personal och f6]j upp
det interna arbetsmiljcarbetet
med fokus pa trafiksdkerhet

Overvig certifiering eller
ledningssystem for
trafiksdkerhet, till exempel
SS-ISO 39001 Ledningssystem
for trafiksikerhet*

Planera korningar utefter
radande omstindigheter
(langd pa arbetspass, halla
hastighetsbegransningar,
policy for mobilanvandning
och anvéndning av
ruttplaneringssystem)

4 For att bedriva yrkesmadssig trafik behover man folja det regelverk som giller for detta.
Ledningssystem ersitter inte dessa regler.

Sid
18 (26)



VERKET

"ARBETSMILJO

PROJEKTRAPPORT

Datum

2017-02-22

Var betecknina

2016/ 009242

Forslag pa atgérder

Identifierade problem

Myndigheter

Foretag/organisationer/arbetsgivare

Upphandlingar av
transporter och tjéanster
saknar ofta arbetsmiljokrav

Utred utokade majligheter
att stélla krav pa
arbetsmiljo och
trafiksdkerhet vid
upphandling av tjanster
dér transporter ingér.5

Vid upphandling
av transport-
janster behover
krav pé arbets-
miljé och
trafiksakerhet
stéllas.

Ta fram stod och kriterier for
upphandling

Arbetsskadestatistiken ger
inte tillricklig information
for att kunna avgora orsaker
bakom och
héndelseférloppen i
arbetsolyckor

Utveckla arbetsskade-
rapporteringen sa att den
ger en tydligare bild av hur
olyckor sker, vilka
yrkeskategorier som
drabbas och i vilka
situationer.

Utred om Strada-systemet
kan ge mer information om
arbetsskador i trafik.

Infor rutiner for
rapportering av
tillbud och
olyckor

Implementera system och
rutiner for rapportering av
incidenter

4.4

Arbetstagare som arbetar pa och vid vag, utanfor fordon (b)

Exempel pa arbeten dér arbetstagare befinner sig pd vigen i anslutning till
forbipasserande trafik &r:
e vdg- och anldggningsarbete,
e trafikdirigering,
e underhallsarbete eller stidning av vag,
e bargnings- eller servicearbete av fordon pa vidg och
e rdddningsarbete av skadade i trafikolyckor

Det &r olika verksamheter som har olika forutsédttningar att skydda sig men den
stora gemensamma risken dr just den omgivande trafiken. Utifran statistiken
har 12 arbetstagare omkommit dd de befunnit sig pa vagen. De har blivit
pakorda av omgivande trafik.

4.4.1

Atgérdsférslag

I forslagen foreslds vad de olika parterna kan gora for att hantera de problem
som identifierats i uppdraget.

5 Transportstyrelsen har ett utredningsuppdrag om bestéllaransvar for yrkestrafik pa
vdg som ska redovisas senast 2017-05-01. Bestéllaransvar ses som ett av flera instrument
for att komma till rdtta med missforhallanden inom yrkestrafiken.

Sid
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Atgardsforslagen syftar framst till att skapa tryggare arbetsmiljé genom att
arbetstagaren ges ett battre skydd mot omgivande trafik. Att fa ner hastigheten
hos omgivande trafik, skapa barridrer mot omgivande trafik samt skapa rutiner
for arbetstagaren hur denne ska arbeta sékert. Som en del i arbetet pagar
framtagningen av en PM fran Arbetsmiljoverket for sdkert arbete pa och vid vig
som riktar sig till bargnings- och servicearbetare. Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap arbetar ocksa med att ta fram en végledning for
de kommunala raddningstjansterna.

Forslag pa atgarder

Identifierade problem Myndigheter Foretag/organisationer/arbetsgivare

Bristande projektering och
byggherreansvar enligt 81 §,

Genomfor tillsyn i tidiga
skeden hos projektorer och

Arbeta aktivt
med arbetsmiljo i

AFS 1999:3 vid byggherrar for att folja upp projektering och
anlidggningsarbete pa vig ansvaret for arbetsmiljon tidiga skeden
Kunskapsbrister i hur man Genomfor tillsyn och Utveckla och
skyddar sig mot passerande informationskampanj med implementera

fordonstrafik.

Oskyddade arbetstagare med
omgivande trafik

Bristande
hastighetsefterlevnad hos
passerande fordonstrafik

Bristande systematiskt
arbetsmiljoarbete hos
arbetsgivaren

Rutiner saknas for att anmila
tillbud och olyckor i trafiken
Bristande synlighet - daliga
majligheter att informera
andra trafikanter (skyltar,
varningsljus)

fokus pa arbetsmiljo,
trafiksidkerhet

Utoka anvandningen av
stodjande teknik for
overvakning vid védgarbeten
for att fa omgivande trafik att
sakta ner och halla den
beslutade och omskyltade
hastigheten.

rutiner och
system sa att
personalen far
bittre mojlighet
att skydda sig
mot omgivande
trafik

Utoka mojligheten for de Utveckla och
som har befogenhet att implementera
stinga av eller leda om trafik | rutiner for

att narvara vid storre riskbedomning
bérgnings- eller av olika typer av
serviceuppdrag. Utred uppdrag
mojligheterna att ge andra

yrkesgrupper dessa

befogenheter.

Oka kunskapen och Foretag och
information om vilka typer organisationer
av vagmarken, andra behover ta sitt
anordningar och arbetsmiljdansvar

trafiksignaler som kan
anvéndas for att

och bedriva ett
systematiskt

Analysera vilka

kunskapsbrister som

finns och utbilda
personalen

Ge bdrgnings- och
servicebranschen

forutsattningar att fa

ersittning for
anvandning av

energiupptagande skydd
typ TMA-fordon vid

insatser dar sadant
skydd behovs, till

exempel genom tydliga

riktlinjer om att
forsdkringsbolagen

ersitter dessa kostnader.

Utveckla det
systematiska

arbetsmiljoarbetet och
inkludera speciellt risker

i trafiken och risker

relaterade till sdkerhet

vid arbete pa vig.
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Forslag pa atgarder
Identifierade problem Myndigheter Foretag/organisationer/arbetsgivare
uppmirksamma trafikanter arbetsmiljdarbete,
om végarbete eller annat dér trafiksidkerhet
arbete som utférs pa vig. ingar
Utred om dessa ger
tillrackligt skydd.
Utred inférande av
elektroniska varningssystem
som varnar for hinder pa vig
for omgivande trafik
Utred inférande av
kunskapskrav fér dem som
utfor bargningsarbete.
Bristande forutséttningar i Utred utokade mojligheter Stall krav pa Ta fram st6d och
upphandlingar att stélla krav pa arbetsmiljo | arbetsmiljo och kriterier fér upphandling
och trafiksidkerhet vid trafiksidkerhet vid
upphandling av tjanster dar | upphandling av
transporter ingar. tjanster

4.5 Arbetstagare som transporterar sig mellan arbetsstéllen (c)
Arbetstagare som transporterar sig pa viag mellan arbetsstallen &r till exempel:

e vardpersonal inom hemtjanst, hemsjukvard etc.
e servicetekniker

e stddpersonal

e sdljare

Utover att foreskrifterna om systematiskt arbetsmiljoarbete, AFS 2001:1 ska
tillampas finns en del atgarder att genomfora for att minska olyckor och tillbud.
I utredningen har det framkommit att det oftast &r regelratta trafikolyckor i
personbil som har intrdffat. Det dr ocksa inom den hir gruppen som flest
kvinnor har skadats, frimst inom vard- och omsorgsomradet och da pd grund
av att man framfort cykel eller personbil och tappat kontrollen 6ver fordonet.

Arbetsgivaren ansvarar for att bedoma de risker som arbetstagaren utsétts for i

arbetet och vidta atgédrder. Erfarenheter fran Arbetsmiljoverkets tillsynsinsatser

dr att just trafiksdkerhet dr en risk som arbetsgivaren dr dalig pa att bedoma och
vidta atgarder mot.
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Atgzrdsforslagen syftar framst till att synliggora och medvetandegora
trafiksédkerhet som en aspekt i arbetsmiljon for den aktuella gruppen, samt att
lyfta in detta i upphandling och kravstallning bade vid ink6p av fordon och vid
inkop av tjanster ddr arbetstagaren madste transportera sig med ett fordon
mellan arbetsstéllena.

Nedan presenteras forslag pa atgarder som de olika parterna kan genomféra for
att hantera de problem som identifierats i uppdraget:

Forslag pa atgarder
Identifierade problem Myndigheter Foretag/organisationer/arbetsgivare
Oskyddad i trafiken Genomfor Foretag och Skapa rutiner och policys
(cyklister) informationskampanj organisationer for trafiksdkerhet,
och tillsyn med behover ta sitt hastighetsefterlevnad och
Bristande lastsikring inriktning pa arbetsmiljéansvar sékra fordon.
trafiksdkerhet i arbetet, | och bedriva ett
Arbetstagaren har speciellt med fokus pa | systematiskt Utbilda personal om
bristfilliga kunskaper sdkra fordon och att arbetsmiljdarbete, trafikrisker
om risker i trafiken belysa riskerna i dar trafiksdkerhet )
trafiken och ingar Oka anvandningen av
Rutiner saknas for att arbetsgivarens ansvar hjalm for cyklande
anmala tillbud att hantera risker. arbetstagare
Stress (organisatoriska Organisera arbetet och ge
aspekter si som tidsbrist, tid till transporter mellan
planering och ekonomi) arbetsstéllena
Bristféllig riskanalys av Folj upp tillbud och
trafiken som arbetsplats olyckor (skapa system for
Arbetsgivaren har ingen detta)
trafiksakerhetspolicy
Fel typ av fordon (ej Utred utokade Stall krav pa Ta fram stod och kriterier
trafiksdkra) mojligheter att stilla arbetsmiljo och for upphandling
krav pa arbetsmiljo och | trafiksdkerhet vid Analysera vilken typ av
trafiksidkerhet vid upphandling av fordon som behovs utifran
upphandling av fordon. arbetsmiljosynpunkt
tjanster dér transporter
ingér. Stall krav pa
arbetsmiljo och
trafiksdkerhet vid
upphandling av
tjanster (for till
exempel brukare av
vardtjanster)
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5 Prioritera trafiksakerhet som arbetsmiljéfraga

Att arbetstagare utsétts for stora risker vid arbete pa och vid vdg har
framkommit bade av statistiken som analyserats i det hér arbetet, erfarenheter
fran Arbetsmiljoverkets tillsyn och ur workshopen som genomférdes med
branschforetrddare. Som vi tidigare nimnt var det under 2015 néstan en
tredjedel av alla dodsolyckor i arbetet som skedde pa eller vid vig.

Trafiksdkerhet som en arbetsmiljofraga dr viktigt att arbeta vidare med. I forsta
hand genom att bedriva arbetsmiljotillsyn mot och informera om det ansvar
som arbetsgivaren har for arbetsmiljon, och synliggoéra de risker som maste
atgdrdas for arbetstagare som befinner sig i trafiken under sin arbetsdag. Det &r
ocksa viktigt att se over de tillgdngliga regler som finns for till exempel
avspdrrning av vdg i syfte att skydda arbetstagaren d& denne arbetar utanfor
fordon pa eller vid véag.

5.1 Systematiskt arbetsmiljoarbete

I manga sammanhang uppfattas det tunga fordonet som hotet. Exempelvis nar
det passerar vig- eller bargningsarbete. Ett systematiskt arbetsmiljoarbete i
foretagen i transportbranschen riktat mot ldgre hastigheter generellt och
specifikt vid passage av arbetsomraden dr darfor viktigt for vag- eller
bargningsarbetare. Men med tanke pa att det oftast dr lastbilschaufférer som
drabbas av allvarliga olyckor och dodsfall sa behovs sdkerhetshjande atgarder
inriktad pa personalens egna sdkerhet inom foretag i transportbranschen.

I utredningen har det kommit fram att det finns risk att arbetsgivaren missar
trafiksdkerhet i sina upphandlingar av fordon som anvénds i tjansten, framfor
allt i hemvardsammanhang.

5.2  Erbjud trafiksaker arbetsmiljo

Det &r viktigt att ge alla foretag samma forutséttningar for att kunna erbjuda
sina arbetstagare en sdker arbetsmiljo, detta kan till exempel goras genom att
man redan i upphandlingsskedet ldgger in trafiksdkerhet och arbetsmiljo som
en faktor. Statliga myndigheter och storre foretag bor forega med gott exempel
och stélla krav pa trafiksdkerhet och arbetsmiljo i tidigt skede.

I regeringens Nystart for Nollvisionen bor dven trafiksdkerhet for arbetstagare
ingd som ett prioriterat omrade, Arbetsmiljoverket bor delta i arbetet.
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Bilaga 1: Generellt trafiksakerhetsarbete

Tydligt samband mellan generella trafiksakerhetsatgarder och
arbetsolyckor i trafiken

Riskerna som arbetstagare pa och vid vig utsétts for ar till stor del de samma
som de risker ovriga trafikanter utsétts for. Darfor har generella trafiksdkerhets-
atgarder dven positiv effekt vad géller minskad risk for arbetsolyckor.

Trafiksakerhetsarbete - Nollvisionen

Mycket av det trafiksdkerhetsarbete som utfors idag bottnar i riksdagens beslut
om att infora Nollvisionen, som utgar fran att allt ska goras for att férhindra att
manniskor dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Detta arbete medfor dven
positiv effekt pa arbetstagare som fardas eller arbetar pa vég. Ett exempel pa
framgangsrika dtgarder ar s.k. tva plus ett vdgar ddr fordon hindras att komma
over mot motande trafik med vajerrdcken eller motsvarande.

For att analysera ldget pd trafiksékerheten utfér man regelbunden uppféljning
och miétning 6ver viktiga faktorer (indikatorer) som péaverkar trafiksdkerheten.
Det som sticker ut vid resultatet av den senaste tillstdindsméatningen (Kdlla:
Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2015, Trafikverket) var att:

1. Hastighetsefterlevnad &r inte i linje med nédvéndig utveckling for att
uppfylla méalen for nollvision &r 2020. Ar 2015 skedde 46 % av
trafikarbetet pa statliga vdgar inom hastighetsgranserna. Motsvarande
siffra for kommunala végar var 64 %. Mélet for 2020 ar att 80 % av
trafikarbetet ska ske inom angiven hastighetsgrans.

2. Anviandandet av cykelhjdlm &r inte i linje med nodvandig utveckling for

att uppfylla malen. Endast 38 % av de observerade cyklisterna bar

hjalm. (Mal for 2020 &r 70 %)

Andel onyktra forare i trafiken dr for hog.

4. Béltesanvandningen &dr generellt god men for baltesanvandningen i
lastbilar visar en studie att endast 70 % av lastbilschaufforerna anvander
balte. Att jamfora med taxiforare dédr 96 % anvander bilbélte. Kdlla:
Biltesanvindning i Sverige 2015, VTI

Sl
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Bilaga 2: Regler och andra forutsattningar for arbete pa
och vid vag

Hér redovisas oversiktligt ndgra av de regler som bertr arbete péd och vid vig.

Arbetsgivarens ansvar
Enligt arbetsmiljolagstiftningen har arbetsgivaren ansvaret for att minimera
riskerna for ohélsa och olycksfall for arbetstagaren. Alla arbetsgivare ska
bedriva ett systematiskt arbetsmiljoarbete enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter
(AFS 2001:1) om systematiskt arbetsmiljoarbete. De centrala delarna i det
systematiska arbetsmiljoarbetet dr

e undersokning av verksamheten,

¢ beddmning av de risker som synliggjorts,

e dtgdrda for att minska riskerna samt

e kontrollera att dtgdrderna bidragit till forbattrad arbetsmiljo.

Trafiksakerhetspolicy ar en del av systematiskt arbetsmiljoarbete

Om man arbetar med végtransport, anldggningsarbete eller i verksamheter dar
man transporterar sig i arbetet ar trafiken en arbetsmiljorisk. Oavsett om man
fardas i foretagets lastbil, tjanstebil, egen bil eller med cykel ska arbetsgivaren ta
fram en trafiksdkerhetspolicy ddr man utgdr fran de risker som finns i
verksamheten. Trafiksdkerhetspolicyn kan antingen vara en del av foretagets
arbetsmiljopolicy eller en separat policy.

Arbetsmiljoregler for bygg- och anlaggningsarbete vid vag

For arbetstagare som utfor anldggningsarbete vid vég tillimpas Arbetsmiljo-
verkets foreskrifter (AFS 1999:3) om bygg- och anlidggningsarbete. Reglerna styr
hur arbetstagare ska skyddas fran omgivande trafik. De dtgédrder som i forsta
hand ska 6vervégas ar:

a) Trafiken leds om sa att arbetet inte berors.

b) Trafiken leds sd att fordonen passerar pa betryggande avstand.

c) Trafiken skiljs frdn arbetsplatsen med trafikanordningar. I den
utstrackning som behovs skall det dessutom finnas skyddsanordningar
som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen.

Trafikregler

De generella trafikreglerna gar att finna i trafikforordningen (SFS 1998:1276).
Vilka vagmarken som finns och anvdndning av dem aterges i
vagmaérkesférordningen (SFS 2007:90).
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Transportstyrelsen har ett 6vergripande ansvar avseende yrkestrafik pa vég.
Ansvaret innebdr bland annat utformning och tillimpning av regler for
yrkestrafik rorande kompetens- och tillstandskrav.¢

Transportstyrelsen meddelar foreskrifter och allmédnna rad om bland annat
vagmarken och om hur lokala trafikforeskrifter kan utformas.
Transportstyrelsen meddelar d&ven regler om kompetenskrav, behorigheter” och
tillstdndskrav for vissa verksamheter.

Trafikverket och kommunerna far meddela foreskrifter om bland annat
hastigheter och barighetsklass. Dessutom kan kommunen eller ldnsstyrelsen
besluta om lokala trafikforeskrifter, Polismyndigheten kan d&ven den meddela
lokala trafikforeskrifter om kommunens eller ldnsstyrelsens beslut inte kan
avvaktas. Den myndighet som har hand om vég- eller gatuhallningen kan
meddela foreskrifter om bland annat férbud mot trafik med fordon,
begransning i vikt och begransning av hastigheten om det beh6vs under kortare
tid pa grund av végarbete eller liknande arbete, pa grund av skador eller risk
for skador pa végen eller om det behovs pd sérskild vintervag over istackt
vatten.

Pa webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling www .stfs.se finns de flesta
trafikforeskrifter tillgangliga.

6 Regler kring tillstand (marknadstilltrdde), kompetens och behorigheter till stora delar
ar beslutade i EU-lagstiftning.
7 Till exempel korkort och foérarbevis
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